PIU TERMINAL CAMPO LIMPO

Autor Opiniao Proposta Contribuigcao Justificativa Trecho Resposta Sao Paulo Urbanismo
Comentado
Marilia Ventura | concordo-com-ressalvas alteracao Os terminais de 6nibus devem considerar na concepgéo tecnologias (...) através da combinagéo solar-gas natural, tratamento de agua Motivagéo Parametros de eficiéncia energética, assim como demais parametros
sustentaveis de construgéo e de eficiéncia energética e utilizacdo de agua. e esgoto. JUSTIFICATIVA: Oportunidade de contribuicdo ambiental de sustentabilidade das edificacdes, poderéo ser exigidos dos
Assim como a exploragdo comercial de seu terreno e entorno, deve exigir do terminal e seu entorno com o aproveitamento da Intervengéo empreendimentos que venham resultar das concessdes efetivadas através
das construgdes a eficiéncia energética tal como geragao prépria de energia Urbanistica proposta, transformando o espago em ilhas de da Lei 16.211/2015.
elétrica e térmica através das tecnologias existentes no mercado como a sustentabilidade ao trazer o uso eficiente de agua e energia, capaz
cogeracao de energia, energia solar, climatizagdo de ambientes a gas natural, | de auxiliar a cidade no processo de transformagao ambiental tdo
aquecimento de agua (cont...) necessario atualmente.
PIU TERMINAL CAPELINHA
Autor Opiniao Proposta Contribuicao Justificativa Trecho Resposta Sao Paulo Urbanismo
Comentado
Ana Paula concordo-com-ressalvas alteracao Os terminais de 6nibus devem considerar na concepc¢éao tecnologias Oportunidade de contribuigdo ambiental do terminal e seu entorno | Motivagao Parametros de eficiéncia energética, assim como demais parametros
Carvalho sustentaveis de construgéo e de eficiéncia energética e utilizagdo de agua. com o aproveitamento da Intervengdo Urbanistica proposta, de sustentabilidade das edificagdes, poderéo ser exigidos dos
Assim como a exploracdo comercial de seu terreno e entorno, deve exigir transformando o espago em llhas de Sustentabilidade ao trazer empreendimentos que venham resultar das concessdes efetivadas através
das construgdes a eficiéncia energética tal como geracgao prépria de energia o uso eficiente de agua e energia, capaz de auxiliar a cidade no da Lei 16.211/2015 .
elétrica e térmica através das tecnologias existentes no mercado como a processo de transformagao ambiental tdo necessario atualmente.
cogeragao de energia, energia solar, climatizacdo de ambientes a gas natural,
aquecimento de agua através da combinagdo solar-gas natural,
PIU TERMINAL PRINCESA ISABEL
Autor Opiniao Proposta Contribuigcao Justificativa Trecho Resposta Sao Paulo Urbanismo
Comentado
Lucian De concordo alteragéo do Em estimulo ao adensamento na area, o Coeficiente Minimo Quadro Os Projetos de Intervencgao Urbana desenvolvidos no ambito das
Paula regramento de Aproveitamento em toda a area do PIU deveria ser 3. E normativo concessoes regidas pela Lei 16.211/2015 deveréo, em principio, observar
urbanistico deveria haver acréscimo de pelo menos 50% no Coeficiente de os parametros de parcelamento, uso e ocupagao do solo previstos na lei de
Aproveitamento Maximo caso essa area fosse destinada para HIS Zoneamento, bem como demais regramentos estabelecidos na legislagéo
ou programa de Aluguel Social urbanistica vigente. Nesse cenario, sdo passiveis de aplicagdo beneficios
urbanisticos ja previstos em lei. O Quadro 2 da Lei 16.050/2014, que instituiu
o Plano Diretor Estratégico vigente, autoriza o aumento do coeficiente de
aproveitamento maximo para empreendimentos de habitagéo de interesse
social (EHIS) e empreendimentos de habitacdo de mercado popular (EHMP)
quando situados em ZEU, ou seja, acréscimo de 50% no CA de EHIS e de
25% no de EHMP.
E importante destacar que a orientagéo juridica da Procuradoria Geral do
Municipio assentou que a intervengao urbanistica no entorno dos terminais
ndo pode se confundir com a exploragao dos iméveis dos terminais de
Onibus. De acordo com a Lei Municipal n°® 16.402, de 22 de margo de 2016,
e o Decreto n° 57.378, de 13 de outubro de 2016, os terminais classificam-se
na subcategoria de uso INFRA-1, devendo ser consideradas, portanto, as
disposicdes pertinentes a tal classificagdo na lei e regumanetagao vigentes,
ou em outros normativos que venham a substitui-las.
Juliana Tiemi concordo-com-ressalvas amplicacao do No Caderno de Referéncia, na parte do Programa de Intervengéo precisa Ha uma proposta ousada de captagao de recurso privado através Quadro As condi¢des para a implementacéo dos parametros de acessibilidade de
Tamanaha Programa de melhorar muito. Incluir: alargamento das calcadas, medidas de desenho da construgao no entorno do Terminal, mas a proposta que rebate | normativo pedestres e de circulagéo veicular no entorno dos terminais, referentes as

Interesse Publico

urbano para acalmamento de trafego, redugao da velocidade maxima para
30 km/h no entorno imediato do terminal, plano de arborizagéo por TODA a
area (ndao somente algumas ruas, compatibilizado com outras intervengées
da infraestrutura verde do municipio), estudo de fluxos de pedestres para
embasar o alargamento das calgadas.

em melhorias de interesse publico € muito pequena. O alto trafego
de pedestres no entorno de terminais de 6nibus requer melhores
condigbes nas calgadas e isto ndo vai impactar negativamente no
empreendimento, ja que qualquer negdcio que se abra no entorno
dependera do terminal.

disposigoes contidas no Cédigo de Obras e Edificagdes (Lei n. 16.642/2017)
e na Lei Federal n. 13.146/2015, serdo estudadas em detalhe nas etapas
subsequentes de desenvolvimento dos projetos.
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empresa vencedora?

Autor Opiniao Proposta Contribuigcao Justificativa Trecho Resposta Sao Paulo Urbanismo
Comentado
Lucian De concordo alteracao do Visando racionalizagéo da infraestrutura viaria, evitando a Quadro Os Projetos de Intervengao Urbana desenvolvidos no ambito das
Paula regramento sobrecarga, propde-se a cobranga de Outorga Onerosa, no mesmo | normativo concessoes regidas pela Lei 16.211/2015 deveréo, em principio, observar
urbanistico valor cobrado para o lote, para a construgéo do metro quadrado os parametros de parcelamento, uso e ocupagao do solo previstos na lei de
dedicado a vaga de estacionamento de carros, excetuando vagas Zoneamento, bem como demais regramentos estabelecidos na legislagao
de deficiente fisico. A regido central deve ter total prioridade urbanistica vigente. Nesse cenario, sobre este tema em particular, as
da mobilidade ativa e do transporte coletivo, e ativamente condigoes de oferta de vagas de garagem em empreendimentos privados
desincentivar a utilizagéo do carro particular individual. sdo disciplinadas pela Lei 16.402/2016, que trata do Parcelamento, Uso e
ocupagao do solo no Municipio de Séo Paulo, e na Lei n°® 16.642 de 09 de
maio de 2017, o Codigo de Obras e Edificagdes do Municipio de Sao Paulo.
Lucian De concordo subsidios para Além do DOT é preciso reforgar o seguimento da lei n° Motivagéo A elaboragéo dos PlUs para o entorno dos terminais de 6nibus, nos termos
Paula elaboragao do PIU 12.587/2012, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que do Artigo 6° da Lei n° 16.211/2015 que rege a concessao desse equipamento
estabelece claramente que a prioridade da mobilidade ativa a iniciativa privada, esta pautada por diretrizes e prioridades estabelecidas
nas intervengdes do territério, seguida pelo transporte coletivo, na Lei n® 16.050 , de 31 de julho de 2014 (Plano Diretor Estratégico), tendo
em detrimento do transporte individual motorizado que deve por objetivo:
ser desincentivado. Os mesmos principios sao refor¢gados pelo | - a elevagdo da qualidade do ambiente urbano, por meio da preservagao
PlanMobSP/2015 e nenhuma das duas legislagdes é citada no PIU dos recursos naturais e da protegdo do patriménio histérico, artistico,
como ordenador da intervengéao. cultural, urbanistico, arqueoldgico e paisagistico;
Il - a racionalizagéo do uso da infraestrutura instalada, em particular a do
sistema viario e de transportes, evitando sua sobrecarga ou ociosidade;
Il - a promogéo da eficiéncia, em termos sociais, ambientais, urbanisticos e
econdmicos, dos investimentos;
IV - 0 estimulo ao adensamento de areas ja dotadas de servicos,
infraestrutura e equipamentos, de forma a otimizar o aproveitamento da
capacidade instalada e reduzir custos;
V - a adequacao da urbanizagao as necessidades decorrentes de novas
tecnologias e modos de vida.
Tais objetivos convergem com os principios expressos dos instrumentos
destacados na manifestagao.
Juliana Tiemi concordo-com-ressalvas esclarecimentos Na verdade é uma questdo: a intervencdo da concessionaria no raio de Até hoje nédo se conseguiu fazer isso em estagdes de metrd. A Quadro Ao final do processo de desenvolvimento do Projeto de Intervengao Urbana,
Tamanaha 600m sera mediante desapropriagao/desafetacdo? Que tipo de mecanismo prefeitura vai conseguir? normativo a municipalidade tera um plano urbanistico integrado para area, pactuado
viabilizara este empreendimento associado? Ha respaldo legal? com a populagéo, onde, eventualmente, estarao identificados iméveis
passiveis de melhor aproveitamento para finalidades de interesse publico.
AlLei 16.211/2015, em sua redagéo atual, prevé intervengdes no ambito
de 600 m de raio dos terminais de 6nibus como énus da concesséo, ou
seja, como possiveis obrigacdes a serem impostas as concessionarias.
Como consequéncia, o parceiro privado apenas podera obter receitas da
exploragéao do terreno onde esta localizado o terminal. A exploragao de
iméveis no entorno do equipamento esta condicionada a aprovagéao do
PL 367/2017, que altera a Lei 16.211/2015. Caso o projeto de lei venha
a ser aprovado, os imoveis no entorno a serem explorados pelos futuros
concessionarios seréo indicados previamente a contratagao.
Vanessa Silva | concordo esclarecimentos Seguranca e logistica do terminal sera de total responsabilidade da | Objeto

Conforme previsto na Lei 16.211/2015, cabera a futura concessionaria
“realizar a exploragéo, administragao, manutengéo e conservacao de
terminais de 6nibus”.

A atividade de vigilancia, por se caracterizar como um servigo de
conservagao do terminal, sera prevista no contrato de concessdo como uma
das responsabilidades da futura concessionaria. Quanto a operagéo do
terminal, serdo avaliados quais dos servigos assim classificados continuarao
sob gestao da SPTrans, e quais, por se caracterizarem como servigos

de apoio a operagéao, serao atribuidos como responsabilidade da futura
concessionaria. Os deveres e responsabilidades da futura concessionaria
serao definidos em detalhes no caderno de encargos anexo ao edital de
licitagéo.
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mudangas de linhas de 6nibus na regido? 2- Atualmente o entorno
deste terminal enfrenta gargalos e problemas de sinalizacéo,
havera um trabalho conjunto com a CET para melhoria de fluxo no
entorno?

adeséo do
PIU Terminal
Princesa Isabel

Trecho
Autor Opiniao Proposta Contribuicao Justificativa Resposta Sao Paulo Urbanismo
Comentado
Vanessa Silva | concordo esclarecimentos Para agregar receita ao terminal podera ser cobrada alguma taxa Motivagao Conforme estabelece a Lei 16.211/2015, a concessionaria ndo podera
das empresas que operam dentro do terminal? cobrar qualquer espécie de tarifa, prego publico e/ou taxa de embarque/
desembarque dos usuarios, dos passageiros dos terminais ou das empresas
concessionarias do servico publico de transporte de passageiros por 6nibus
do Municipio de Sao Paulo.
Vanessa Silva | concordo esclarecimentos 1-Para mudanca na rede estrutural de transporte, havera Perimetro de Eventuais alteragdes de linhas de 6nibus sdo da competéncia da Sao

Paulo Transporte, para fins de implantagdo do PlanMobSP/2015. O
desenvolvimento do PIU especifico de cada terminal contara com equipe
intersecretarial da Prefeitura, integrada também por técnicos da CET.
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1. Quanto ao programa de interesse publico

O conteudo do “Programa de Interesse Publico” apresentado néo contempla
de forma suficiente o

escopo minimo estabelecido pelo Decreto Municipal 56.901/2016, para esta a
primeira fase de

consulta publica, especialmente em relagéo ao artigo segundo, a saber:
“Art. 2° Deverao preceder o processo de elaboragéo do PIU, no minimo:
()

Il — programa de interesse publico da futura intervengéo, considerando a
sua diretriz urbanistica, viabilidade da transformag&o, impacto ambiental

ou de vizinhanga esperado, possibilidade de adensamento construtivo e
populacional para a area e o modo de gestdo democratica da intervengao
proposta.”

Sobre a futura intervencgéo e suas diretrizes urbanisticas néo sao
apresentadas informacdes relacionadas a “viabilidade da transformacao”

e 0 modo de gestdo democratica da intervengéo proposta”. Em relagéo ao
impacto ambiental ou de vizinhanga esperado, bem como possibilidade

de adensamento construtivo e populacional para a area se faz necessario
apresentar, em cada caso, a proposta considerando todas as informagdes
sobre a articulagdo com os demais projetos colocalizados para a area e os
respectivos impactos. Espera-se que dessa forma o poder publico possa
fornecer a consulta publica as bases necessarias para que se faga uma
avaliagao publica sobre as prioridades que devem constar no programa

de interesse publico de cada uma das propostas de projeto de intervengao
urbana, uma vez que este é o objeto da consulta publica em causa.
Tampouco foram apresentadas informacdes relativas a possiveis beneficios
ao interesse publico com a concessao do terminal, no que se refere a
melhoria do servigo de transporte urbano de passageiro ou possivel perda
de espago destinado ao uso das fungdes do terminal e, portanto, qualidade
para o funcionamento da sua atividade fim. Entende-se, todavia, que esses
elementos sdo matéria a serem objeto de andlise da primeira fase da consulta
publica conforme prevé o Decreto Municipal 56.901/2016.

As propostas apresentadas no item Programa de Interesse Publico

foram transcritas dos Cadernos de Propostas dos Planos Regionais das
Subprefeituras. Trata-se dos ultimos estudos urbanisticos abrangentes
desenvolvidos pela Prefeitura Municipal de Sao Paulo, consolidados em
propostas de intervengao organizadas em 380 Perimetros de A¢édo que
compdem a Rede de Estruturagéo Local de cada Prefeitura Regional,
abrangendo os temas de habitacdo, saneamento, drenagem, areas verdes,
mobilidade e equipamentos sociais. Desta forma, os Planos Regionais foram
o ponto de partida escolhido para a estruturacéo dos programas de interesse
publico integrantes dos Projetos de Intervencgéo Urbana. E importante
destacar que, ao final dos estudos, todos os elementos pertinentes aos PIU
de cada terminal estardo plenamente contemplados, de modo a viabilizar
ndo so6 a qualificagdo do equipamento publico, mas também a transformacgéo
urbanistica do entorno, nos termos definidos em lei.
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2. Quanto aos Projetos de Intervengéo de Urbana (PIUs) em relagdo a
operacao dos Terminais:

Pelos documentos apresentados néo esta claro se, caso o PL 367 seja
aprovado na Camara, havera possibilidade de exploragao econémica das
areas de abrangéncia dos trés Projetos de Intervencédo Urbana ora em
consulta publica. Neste caso, entende-se que se houver o interesse publico
de exploracdo econdémica das areas de abrangéncia dos referidos trés PlUs,
a presente consulta publica devera realizada novamente. Isso porque, na
primeira fase de consulta publica é seu escopo e proposito: i) esclarecer o
interesse publico da exploragdo comercial da area; ii) caracterizar a relagéo
entre a exploragdo comercial e as areas dedicadas para tal finalidade,
apontando ainda quais areas séo privadas ou publicas e com que fim cada
uma delas é empregada no referente programa de interesse publico do PIU;
11l) demonstrar como as contrapartidas do futuro concessionario, em nivel de
viabilidade das transformagdes, atendem o interesse publico.

Vale também destacar que caso haja qualquer processo de Manifestagao

de Interesse Privado-MIP com relagéo ao objeto destes trés Terminais, que
ora séo apresentados como os elementos essenciais dos PlUs, sejam MIPs
que tenham sido ou venham a ser apresentadas essas propostas devem

ser objeto da primeira etapa de consulta publica, permitindo que a MIPs

seja discutida em todos os seus termos e garantindo a isonomia do projeto,
conforme trata o artigo oitavo do Decreto Municipal 56.901/2016.

“Art. 8° A SP-Urbanismo podera iniciar a elaboragéo de PIU a partir de
requerimento apresentado por meio de Manifestagdo de Interesse Privado
-MIP, instruido com os elementos constantes do artigo 3°, observada a
realizagéo da consulta publica de que trata o § 1° do artigo 2°, ambos deste
decreto.”

Em relagéo a operacgao dos Terminais falta a definicao entre as fungdes
assumidas pela futura concessionaria do terminal, pelas concessionarias do
transporte coletivo municipal, pela SPTrans e SPUrbanismo. Os documentos
publicados até agora ndo mencionam as atribui¢cdes publicas de cada um dos
6rgaos competentes e quem sera o responsavel pela operagéo dos terminais
apos a concessao ou quem coordenara a operagao interna: horarios de
saida, fiscalizagdo das concessionarias de 6nibus, pontos de embarque,
entre outras fungdes. Também nao se esclarece quem fara o planejamento da
nova organizagao fisica dos terminais, plataformas, travessias de pedestres,
localizagéo dos pontos de embarque, entradas, acessos, areas técnicas e
areas comerciais. Assim, nao fica claro como ou por quem sera garantido
que a exploragdo comercial néo prejudicara na operacgao do terminal,
tampouco sdo apontadas quais sdo as areas minimas para garantir o bom
funcionamento do terminal ou a que areas e para quais usos devera ser
alocado o potencial construtivo adicional. Entende-se que essas matérias séo
objeto e escopo da primeira fase da consulta publica uma vez que trata das
diretrizes basicas do programa de interesse publica da futura intervencéao.

As disposi¢des do PL 367/17, incluida a previsdo de exploragdo econémica
de areas do entorno dos terminais, serao aplicaveis as futuras concessoes
de terminais somente se o projeto de lei for aprovado e sancionado
previamente a realizagéo dos procedimentos licitatérios.

E importante destacar que os PIU ora em discussdo nao sdo os previstos

no art. 8° do Decreto n° 56.901/16, que tém por pressuposto a indicacao,
pela iniciativa privada, de porgdes do territério do Municipio de Sao Paulo a
serem estudados.

Desta forma, os elementos de conformagéo submetidos a consulta para
elaboragéo do PIU foram considerados suficientes a desencadear o
processo participativo referente ao desenvolvimento das propostas. Todas as
etapas do processo participativo terdo ampla possibilidade de intervencao de
todos os interessados.

Os direitos e responsabilidades da futura concessionaria e as atribuicdes de
cada um dos 6rgaos competentes no ambito da concesséao estarédo previstos
no Edital de Concess&o dos Terminais de Onibus. Detalhes sobre as
atividades de administragdo, manutengao e conservacao e apoio a operagao
a serem desempenhadas pela futura concessionaria, assim como regras
para que a exploragdo comercial ndo interfira negativamente na operagao
dos terminais, sdo questdes que serao contempladas nos anexos dos Editais
de Concessao.
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3.Quanto ao processo e a participagéo

Para promover a gestdo democratica propde-se que sejam detalhadas as
formas de consulta publica nas diferentes etapas do processo, tal como
preconiza o artigo segundo do decreto do PIU. Isto &, discriminar como as
Instancias como os Conselhos Participativos das Prefeituras Regionais,
Conselho Municipal de Transito e Transporte (CMTT) e o Conselho
Municipal de Politica Urbana (CMPU) irdo exercer a sua atribuigcao ativa
perante o processo. Reunides conjuntas entre essas entidades com foco

no objeto em causa seriam, por exemplo, muito produtiva para integrar os
diferentes aspectos setoriais envolvidos na proposta. Para além desses
féruns representativos, visando incorporar as necessarias contribuigdes na
populacao local e da sociedade n&o organizada, por exemplo, além de canais
de consulta publica online seria importante promover atividades presenciais
como oficinas e audiéncias publicas para cada regido onde s&o propostas os
PIUs dos Terminais. Assim o processo de consulta publica seria qualificado
e incrementado com as contribuicdes de sugestdes e criticas da populagao,
podendo entao cumprir seu objetivo de cotejar o programa dos PIUs
propostos em relagédo ao interesse publico de sua realizagao.

O processo de participagéo dos interessados devera contar com o maximo
de informagdes e contribui¢des de toda populagéo. A metodologia da
participagao sera definida no momento da autorizagéo do prosseguimento
dos estudos, a ser realizada pela Secretaria Municipal de Urbanismo e
Licenciamento.
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Propostas para informagéo ao usuario

Os terminais sé@o areas importantes de integragéo e possuem intensa
circulagao de usuarios de 6nibus, além disso sdo uma area edificada ampla,
sobre a qual a SPTrans e a prefeitura tem um controle mais direto e mais
simples que no restante da rede de 6nibus. Portanto é fundamental que se
aproveite esta oportunidade para se disponibilizar ampla informacéo aos
usuarios em respeito ao artigo 14° da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.
Entdo com base no espago disponivel e na legislagcao disponivel propomos
que os terminais tenham por padrado informagées ao usuario clara, gratuita e
acessivel sobre:

- Mapa dos itinerarios, horarios, tarifas dos servigos e interagdo com outros
modais;

- Compilado dos horarios de saida das linhas do terminal;

- Seus direitos e responsabilidades;

- Direitos e obrigagdes dos operadores dos servigos; e

- Padrées preestabelecidos de qualidade e quantidade dos servigos
ofertados, definidos pelo contrato de concesséo e legislacado vigente;

- Meios para reclamacdes e contato com a empresa gestora e respectivos
prazos de resposta.

Os Projetos de Intervengao Urbana s&o desenvolvidos por equipes técnicas,
coordenadas pela Sdo Paulo Urbanismo, da qual participam ou na qual
colaboram técnicos dos 6rgaos cujas competéncias estejam relacionadas
ao projeto em questao. Neste caso, as areas de planejamento, operagéo e
projeto da SPTrans e da CET integram e integrardo o projeto em todas as
etapas de seu desenvolvimento.

As sugestdes de encaminhamento, as propostas de complementacao

de conteudo e as solicitagbes de fundamentagéo das proposicdes de
intervencéo apresentadas em carater inicial, respaldadas pelos Planos
Regionais das entdo subprefeituras regionais, sdo passiveis de acolhimento
e serdo consideradas nas etapas subsequentes de desenvolvimento dos
projetos.
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do projeto

Propostas para pedestres

Acessibilidade Interna

A infraestrutura interna deve priorizar a acessibilidade e o conforto dos
usuarios de 6nibus que acessam o terminal, respeitando a caminhabilidade e
objetividade nos caminhos dos pedestres. Para isso, deve-se:

- Implantar faixas de travessias em ambas as extremidades das plataformas
em analogia ao exposto na Nota Técnica 226 da Companhia de Engenharia
de Trafego sobre pontos de 6nibus em corredores;

- Priorizar a implantagao de Lombofaixas nos pontos de travessias internas;
- Garantir o cumprimento da Lei Brasileira da Incluséo - Lei Federal
13.146/2016, realizando a instalagédo de piso podotatil e trilha direcional
dentro dos terminais, completando as conexdes com lombofaixas,

e o fornecimento de todas as informacdes ao usuario em braile ou
audiveis;Acessibilidade externa

- Esclarecer melhor as propostas viarias que se propde a “requalificar rua..”.
Propomos que seja previsto mudancgas viarias em parceria com a CET, com
maior clareza, garantindo conforto e seguranga, com geometrias viarias que
desfavoregcam velocidades incompativeis a seguranca dos pedestres.

- A CET ja esta trabalhando em melhorias viarias proximo a vias de 6nibus e
os trabalhos precisam ser articulados entre si;

Assegurar o disposto no Decreto Passeio Livre (45.904/2005) como
dimensionamento e reforma das calgadas e mobiliario urbano;

- Realizar a sinalizagao vertical, horizontal e semaférica nas areas de
influéncia de mobilidade a pé com faixas de travessia de pedestres e
programagao semaférica que priorize a travessia e velocidades baixas;

- Realizar a arborizagao e iluminagéo adequadas a escala humana no entorno
de terminais e paradas;

- Garantir o cumprimento da Lei Brasileira da Incluséo - Lei Federal
13.146/2016, realizando o rebaixamento de calgadas, a instalagéo de piso
podotatil e trilha direcional para os terminais, e de painéis de informacéo em
braile ou audiveis;

- Demonstrar os estudos que os justificam a escolha das ruas mencionadas
nas PIUs a serem melhoradas;

- Demonstrar mais claramente como se dara o processo onde a empresa
vencedora da concorréncia publica realizara investimentos nestas areas,
inclusive com as desapropriagdes previstas nos PlUs, e as agdes correlatas
com CET e Secretaria Municipal de Prefeituras Regionais;

Os Projetos de Intervengao Urbana sao desenvolvidos por equipes técnicas,
coordenadas pela Sdo Paulo Urbanismo, da qual participam ou na qual
colaboram técnicos dos 6rgéos cujas competéncias estejam relacionadas
ao projeto em questdo. Neste caso, as areas de planejamento, operagéo e
projeto da SPTrans e da CET integram e integrardo o projeto em todas as
etapas de seu desenvolvimento.

As sugestdes de encaminhamento, as propostas de complementagao

de conteuido e as solicitagdes de fundamentagéo das proposicdes de
intervencéo apresentadas em carater inicial, respaldadas pelos Planos
Regionais das entédo subprefeituras regionais, sdo passiveis de acolhimento
e serdo consideradas nas etapas subsequentes de desenvolvimento dos
projetos.
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Propostas para ciclistas

Considerando o potencial dos terminais de 6nibus para promover a
intermodalidade, propde-se:

- Incluir a construgao ou instalagéo de bicicletarios na proposta de edital, com
funcionamento 24h/dia ou, pelo menos, no mesmo horario de operagéo do
terminal em que estiver instalado;

- Incluir na proposta o programa de bicicletas compartilhadas publicas
visando atender a primeira e a ultima viagem, integrando as bicicletas as
estagdes de transporte de média e alta capacidade e permitindo, inclusive,
que usuarios possam pernoitar com a bicicleta em suas residéncias;

- Elaborar para o PIU um planejamento Cicloviario especifico levando em
conta a importancia do terminal como ponto de intermodalidade da rede
de transporte publico e rede cicloviaria da cidade, demonstrando com mais
clareza a necessidade das infraestruturas na regiéo;

Os Projetos de Intervengao Urbana s&o desenvolvidos por equipes técnicas,
coordenadas pela Sdo Paulo Urbanismo, da qual participam ou na qual
colaboram técnicos dos 6rgaos cujas competéncias estejam relacionadas
ao projeto em questao. Neste caso, as areas de planejamento, operagéo e
projeto da SPTrans e da CET integram e integrardo o projeto em todas as
etapas de seu desenvolvimento.

As sugestdes de encaminhamento, as propostas de complementacao

de conteudo e as solicitagbes de fundamentagéo das proposicdes de
intervencao apresentadas em carater inicial, respaldadas pelos Planos
Regionais das entdo subprefeituras regionais, sdo passiveis de acolhimento
e serao consideradas nas etapas subsequentes de desenvolvimento dos
projetos.
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Outras propostas

- Se houver instalagao de estacionamento de veiculos no local, condicionar
o0 pagamento do estacionamento a compra de bilhete Unico, para incitar os
motoristas a comprar o bilhete e assim estimular a intermodalidade.

- Aproveitar o terreno e cobertura dos terminais para a instalagéo de placas
solares capazes de gerar energia para o funcionamento do Terminal.

- Concentrar a revitalizagéo e ampliagéo das calgadas que dao acesso ao

terminal em conjunto com o plantio de arvores.

Os Projetos de Intervengao Urbana sao desenvolvidos por equipes técnicas,
coordenadas pela Sdo Paulo Urbanismo, da qual participam ou na qual
colaboram técnicos dos 6rgéos cujas competéncias estejam relacionadas
ao projeto em questdo. Neste caso, as areas de planejamento, operagéo e
projeto da SPTrans e da CET integram e integrardo o projeto em todas as
etapas de seu desenvolvimento.

As sugestdes de encaminhamento, as propostas de complementagao

de conteuido e as solicitagdes de fundamentagéo das proposicdes de
intervencéo apresentadas em carater inicial, respaldadas pelos Planos
Regionais das entédo subprefeituras regionais, sdo passiveis de acolhimento
e serdo consideradas nas etapas subsequentes de desenvolvimento dos
projetos.




