Transporte Publico Coletivo

Veiculos do transporte coletivo sobre pneus

Os veiculos do transporte publico coletivo devem garantir uma adequada
acessibilidade entre eles e o solo, o espaco da cidade. O corpo - a menor
escala geografica - é a entidade que realiza essa transicao, que deve ocor-
rer da forma mais simples possivel.

O sistema de transporte por 6nibus deve utilizar veiculos de

piso baixo, o que implicard em beneficios de dois tipos: ao usuario
(mais conforto, facilidade e dignidade) e a operagao (maior velocidade no
embarque e desembarque e maior facilidade para o leiaute dos veiculos
com portas de ambos os lados).

Esta proposta considera a exigéncia de veiculos de piso baixo como um
parametro urbanistico a ser incluido na legislacao de uso e ocupacao do
solo.

Sistema de informacao sobre o transporte

A legislacao deve prever a criacdo de um amplo sistema de informacao
sobre o transporte, com informacdes sobre todos os modos de desloca-
mento, em nivel municipal, metropolitano e também deslocamentos
mais longos, inclusive internacionais. O sistema deve nao apenas
fornecer, mas também receber informacgdes de agentes e usuarios deven-
do se tornar, no médio prazo, instrumento da gestao do transporte
urbano.

O sistema deve ser acessivel através de dispositivos nas estagcoes e pontos
de parada do transporte coletivo e também através de dispositivos
portateis, como telefones celulares. Deve apresentar informacdes sobre
tarifas, trajetos e dados operacionais em tempo real. Um dos objetivos do
sistema deve ser o expresso no inciso X do art. 191 do PDE: promover inte-
gracao fisica, operacional e tarifaria dos diferentes modos de transporte
que operam no Municipio, reforcando o carater de rede Unica com
alcance metropolitano e macrometropolitano.

EstacOes — acesso e entorno

O entorno das estacoes de transporte coletivo devera ter prioridade no
tratamento com relacao a circulagao e ao acesso por pedestres. As areas
no entorno das estacdes deverao ter iluminacao e sinalizacao voltadas
especificamente para os pedestres. Devem ser previstos equipamentos
que promovam o conforto dos pedestres (espacos de estar, permanéncia
e lazer; painéis informativos, etc) e a integragcao com bicicletas (paraciclo,

Bicicletas

Deverd ser criada rede ciclovidria estrutural que interligue todos os distritos do municipio e considere
prolongamentos metropolitanos. A proposta abaixo é preliminar, ilustrando sobretudo a necessidade de se constituir a
Rede Ciclovidria Estruturante ao longo dos Eixos de Estruturacao da Transformacao Urbana e do grau de capilaridade

proposto, que deve considerar distancias entre eixos de 1,5 km a 3 km.

Figura 6 - Mapa ilustrativo da Rede Estrutural Cicloviaria proposta

A rede cicloviaria estruturante exigira larguras
minimas especiais. Por questdes de seguranca,
nas vias estruturais, onde grande parte da rede
serd implantada, deverd haver segregacao fisica
entre o espaco das bicicletas conforme parame-
tros propostos no quadro ao lado.

Deverao ser garantidas as interligacdes entre os
diferentes trechos da rede estrutural, assim como

Quadro 3 - Parametros para as ciclovias

Sintese e secoes viarias resultantes das propostas

Os parametros aqui propostos implicam em significativas alteracdes nos padrdes de uso das vias dos Corredores Urbanisti-
cos. As exigéncias de espacos para ciclovias e canteiros centrais mais largos exercerd pressao sobre os demais espacos das
vias. Assim, para que todos esses usos sejam viabilizados, serd necessario alterar exigéncias contidas na atual regulamenta-

¢ao sobre os espacos viarios (Quadro N° 01 Anexo a Parte lll da Lei n° 13.885 de 2004), notadamente as larguras minimas das

Via Estrutural N3 - 32 metros de largura
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Ciclovias

Largura da ciclovia
Estrutural bidirecional: 4m

Estrutural unidirecional: 1,8m  N1: 120 cm

Largura do elemento de
segregacao entre ciclovia e
pista veicular:

vias (que deverao ser ampliadas) e as larguras minimas do leito carrocavel (que deverao ser reduzidas).

fPropoe-se ampliar as larguras minimas exigidas para as vias N1(de 40 m para 45 m), N3 (de 20 m para 30 m) e locais (de 12
m para 12,5 m) assim como reduzir as faixas carrog¢aveis minimas exigidas das vias N1 (de 30 m para 27 m), N2 (de 30 m para
23 m), Coletoras (de 10 m para 6,5 m) e locais (de 7 m para 5 m).

Deve-se reconhecer a limitacdo do aumento da largura minima exigida para as vias, considerando-se que tera efeito apenas
em vias novas, mesmo considerando-se a integracao dos recuos de alinhamento as calcadas. Assim ressalta-se que em algu-
mas situacdes, mesmo com a reduc¢ao da largura minima das faixas carrocaveis, vias com larguras préximas das larguras
minimas exigidas hoje, principalmente as vias estruturais N3, representarao verdadeiros desafios quando da recomposicao
de seus espacos. As secdes abaixo ilustram alguns desses casos.

Por fim, destaca-se que um dos objetivos dos Eixos de Estruturacao da Transformacao Urbana, configurados nesta proposta
com o Entorno dos Corredores Urbanisticos, propostos pelo PDE, é desestimular o uso do transporte individual motorizado.
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