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A REGIAO

O trecho urbano da Avenida Anchieta esta localizado bem no centro da area de responsabilidade da
subprefeitura do lIpiranga. Faz parte da Zona de Centralidade, o que significa que usos nao
residenciais e residenciais coexistem.

O perimetro da area de estudo é cortado por uma via arterial, a qual esta localizada no topo de um
espigdo. Este fato, somado ao uso do solo e ao transito intenso da regiao, cria certas peculiaridades
interessantes, tanto positivas quanto negativas.

ASPECTOS POSITIVOS

Ao longo da Av. Anchieta podemos ver diversos exemplos de uso misto residencial e comercial.
Todos estes edificios possuem fachada ativa, destinando o andar térreo a pratica do comércio e os
andares subsequentes a habitacao multifamiliar.

ASPECTOS NEGATIVOS

Existem diversos edificios abandonados e terrenos vazios na area de estudo. Este numero cresce a
medida em que nos deslocamos em direcao ao complexo viario Escola de Eng. Mackenzie. A
existéncia de tais imoveis é extremamente prejudicial a regido. Edificios e terrenos vazios nao
contribuem em nada para a permeabilidade urbana, desestimulando o uso e apropriacdao do
espaco pela populacao.

Os lotes localizados do lado leste da Av. Anchieta possuem alta declividade em fung¢ao da topografia
da regiao. Além de dificultar a permeabilidade urbana, essa grande diferenca de niveis nem sempre
é levada em conta da forma correta durante os projetos e construcdes, o que gera grandes entraves
para a acessibilidade dos pedestres.

Por fim, o transito intenso da regidao causado pelo excesso de veiculos e cruzamentos contribui
apenas para o aumento da poluicao do ar e sonora. A regidao de estudo possui um aspecto urbano
com transito similar ao de rodovia, por ser cortada pela Rod. Anchieta. O fluxo intenso de veiculos
traz diversos prejuizos ao entorno.

Uma regidao outrora industrial, como denunciam os galpdes e terrenos abandonados ao norte,
transformou-se em area urbana com habitacdo, comercio e servigcos consolidados. Porem, o fato de
esta drea ser transpassada por uma rodovia — um importante eixo de ligacao entre o centro de Sao
Paulo, cidades adjacentes e o litoral — traz consigo todos os problemas que um trafego intenso e
desproporcional a regidao pode gerar. De fato, a alavancagem do desenvolvimento deste eixo sé sera
possivel ao se separar o trafego de via rapida do trafego local.

USO TiPICO DAS QUADRAS OLHANDO MAIS DE PERTO

Este é o uso tipico das quadras desta regidao, onde os edificios
comerciais, de uso misto e de servigos sao alinhados a via arterial. Nas
vias coletoras podemos observar uso residencial unifamiliar e misto.

Em pontos esparsos, tanto nas vias principais quanto locais, podemos
ver surgir grandes edificios residenciais multifamiliares, como que a
predizerem o futuro da ocupac¢ao e adensamento da regiao.

Também sao observados edificios industriais, aparentemente de baixo
impacto na vizinhanga. Estes localizam-se tipicamente nas vias
coletoras e locais.
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TRANSITO

A falta de linearidade no trecho de chegada da via é um dos
motivos do transito intrincado da regido (circulo vermelho).
Acima, as linhas em vermelho representam os fluxos principais
no periodo da manha, onde podemos perceber diversos pontos
de cruzamento e reducdao de velocidade. A linha em azul
representa o fluxo principal do periodo da tarde, muito mais
ABC linear.

Estas duas quadras foram selecionadas da area de estudo por
condensarem os aspectos positivos e negativos levantados.
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DECLIVIDADE GALGADA DEGRAU A
DEGRAU

Lotes com grandes declividades possuem diversos problemas
com relagao a fruicdao publica e transito de pedestres em
trechos de calgamento desnivelados. Com o intuito de aliar
permeabilidade urbana, uso de fachadas ativas e calgamentos
mais apropriados para a locomog¢ao universal de pedestres,
estabelecemos aqui uma série de dispositivos e solugdes para
que essa meta seja alcancgada.

O lote devera ser dividido em diversas plataformas que
vencerdo gradativamente o desnivel entre o ponto mais alto e
o ponto mais baixo. Estas plataformas terdo a fung¢ao de
embasar os edificios e possibilitar seus acessos, bem como
criar os espagos necessarios para a instalacdao de comércio e
servicos no local.

A circulagdo através das calcadas e plataformas devera ser
acessivel a todos, de forma que diversos pontos de acesso
sejam criados ao redor do lote e dentro dele.

DECLIVIDADE: INIMIGA OU ALIADA?

ACESSOS

Percebe-se na imagem acima que uma vantagem oferecida pelo grande lote
em declive é a possibilidade de hierarquizar os acessos de forma mais
eficiente.

Os acessos aos edificios poderao ser feitos através da via mais alta e através
de uma plataforma intermedidria. O acesso aos locais de comércio e servigos
deverdo ser realizados através das plataformas intermedidrias ou pela via
mais baixa. A possibilidade de interligacdo entre estas areas sao inUmeras.

e
A < SILL o

.IIIIIIIIIIIIIIIIIIII

- Estacionamento
- Areas verdes

=xxs P Acessos aos edificios

Edificio de uso misto

Edificio residencial

I Comercial
- Servigos S Acessos e circulagdo

A0S comércios

f"smmnnn,
a

5 -
“ N
N

n
| ]
y

Lj
&
EEEERNEEREN

Exemplos de acessibilidade no eixo transversal: hibrido de rampa e escada.
Este hibrido universaliza e socializa o acesso dos pedestres, deixando de
separar acessos de pessoas com e sem necessidades especiais.

Acessos intermediarios laterais através de escadas e rampas. Esta forma faz
com que a calcada seja liberada de degraus e possua uma superficie plana e
condizente com as necessidades de todos os pedestres.

APLICABILIDADE NAS QUADRAS

Neste caso, o intuito ndao foi definir a partir de qual declividade os
dispositivos propostos deverao ser aplicados. A ideia é de que cada caso seja
analisado e, se pertinente, os instrumentos sejam aplicados para garantir,
mesmo em topografias desfavoraveis, a permeabilidade da quadra e a
instalacao de fachadas ativas.

Em uma das quadras analisadas foi possivel aplicar, a titulo de exemplo, os
dispositivos para incremento da fruicdo publica e incentivo do uso e
apropriacao do espaco por parte da populagao local. A utilizagdo dos eixos
transversais e longitudinais de circulagdao permitiu a ligagao direta, pelo meio
do lote, das ruas laterais e das ruas em niveis diferentes, inibindo a
construcdao de muros alinhados ao passeio publico e integrando a quadra a
cidade.

APLICABILIDADE NOS PEQUENOS E MEDIOS LOTES

A partir de pequenas declividades ja é possivel observar a descontinuidade
das calgcadas, prejudicando a mobilidade. No caso da regido em questao,
todas as quadras a leste do eixo definido pela Av. Anchieta possuem
declividade em maior ou menor grau. A aplicacdo dos dispositivos de
transicdo entre a calgada e o lote ndo poderiam ser aplicados em edificacdes
ja existentes, mas poderiam ser considerados futuramente na definicao do
tamanho de quadras ou nas construcdes edificadas nos terrenos vazios.

As calcadas passariam a ser de controle do poder publico, garantindo a
uniformidade e qualidade da faixa de passeio. As rampas de transicao
estariam dentro do lote e seriam de responsabilidade do proprietario deste.
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ANCHIETA ATUAL

O ponto de juncdo entre a pista expressa e a local,
proximo a area de estudo, gera lentiddao no trafego em
funcao da reducdo de velocidade e do cruzamento de
fluxos. Existe ainda, mais a frente, uma alca de acesso ao
bairro Moinho Velho, a qual também contribui para o
decréscimo da velocidade. Somado a estes problemas
temos a quantidade excessiva de veiculos transitando
por este eixo, em funcao deste ser um dos principais
acessos ao centro de S3o Paulo e as avenidas Tancredo
Neves e Bandeirantes.

PROPOSTA

O fluxo atual nao é linear por possuir diversos pontos de
cruzamento e conexdes que reduzem a velocidade dos
veiculos. A ideia é linearizar este fluxo através do
rebaixamento do trecho urbano da Anchieta. A
topografia do terreno contribui para essa modificacao.

Aproveitar-se-a a propria topografia do terreno
para racionalizacdo dos fluxos. A conexdao em
mesmo nivel da via expressa com o complexo
viario eliminara alguns dos viadutos existentes.
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Aqui temos a localizagdao do
acesso a pista expressa da
Anchieta pelos veiculos
oriundos da pista local.

Essa via ja existe e foi concebida
como alternativa aos veiculos que
nao desejam utilizar a alga de acesso
ao bairro Moinho Velho. Ela sera
adaptada como via de acesso a pista
de transito local, na parte superior
da Anchieta.

Rod. Anchieta, nao possuira
semaforos, aumentando a velocidade dos veiculos.
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Espera-se que o transito local seja limitado aos veiculos
gue tenham como destino a regido. Desta forma, o fluxo
neste local sera reduzido, favorecendo a circulagao dos
pedestres. Estas vias estardo na parte superior do
complexo, separadas do fluxo mais intenso e rapido da
expressa.

TRANSITO LOCAL

CRUZAMENTO DE FLUXOS

O acesso da pista local a pista expressa devera ser
alocado de modo tal que exista espaco suficiente para
qgue os veiculos da primeira possam tomar a saida a
esquerda sem que o trafego seja impactado com a
diminuicao da velocidade.

POSSIBILIDADES

Aproveitando-se das declividades dos terrenos a leste da via rapida, podem ser criados bolsdes para dar acesso aos estacionamentos
gue se encontram no subsolo. Essa alternativa reduziria ainda mais o numero de veiculos na via local.

Corte esquematico demonstrando as larguras das vias. Com a separacao dos fluxos, serd possivel a implantacao de ciclovia e o
alargamento das calcadas.

DESENVOLVIMENTO DA REGIAO

A separacdo dos fluxos e a diminui¢ao do transito pesado na via local favorece o desenvolvimento do uso habitacional, comercial e de
servicos. A diminuicao da velocidade dos veiculos, bem como da poluicao sonora e do ar favorecera a circulacao de pedestres e,
pouco a pouco, a regidao se tornara atrativa para o uso da populacdo. Poderdo ser instalados ai corredores de 6nibus e ciclovias,
incentivando o uso de transporte coletivo e de menor impacto ao meio ambiente.
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