Espacos publicos de conexdo. Instrumentos de ocupacdo do espaco aéreo e de tfransposicdo
de barreiras urbanas.
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0s seus Usos. Uma observacdo mais atenta sobre aregido revela como os fluxos,
tanto de pedestres quanto de automaoveis e caminhdes, acontecem de maneira
truncada. A Zona Ceredlista € praticamente uma ilha, caracteristica pouco
desejavel em uma drea tGo importante da cidade. Cercada por avenidas,
pelo rio e pela ferrovia, suas potencialidades urbanas ficam subutilizadas.
Comeércio, conexdo e historia. Nosso projeto tenta, de alguma forma, conciliar
essas dindmicas distintas, permitindo uma melhor fruicdo do espaco.

Segregada entre muros e grandes galpdes, a ferrovia € a principal barreira. Um
par de viadutos e passarelas ndo sdo suficientes para permitir uma conexdo
franca entre o Brds e a Zona Cerealista, além de criarem dreas residuais. Como
resposta para essa demanda, sugerimos um parque linear elevado sobre a@
ferrovia. Seu acesso seria feito de forma direta e por edificios de habitacdo
social com térreo e sobrelojas comerciais, ligados ao parque por passarelas
sobre arua. Do outro lado, os galpdes também permitiiam acesso do parque
d rua (seus usos poderiam ser revistos, privilegiando-se situacdes abertas ao
publico). Desse modo, a transposicdo € feita de forma interligada a outros
equipamentos, além de permitir a fruicdo do espaco. Nessa situacdo, os
viadutos da Rua do Gasdmetro e da Rangel Pestana seriam desmontados e
substituidos por tuneis e um edificio acoplado ao parque, com teto jardim,
térreo e pavimentos intermedidrios comerciais e terminal de énibus Nno subsolo.
Essa ndo € a uUnica drea da cidade afetada negativamente por barreiras
desse fipo. Rapidamente conseguimos lembrar de outras situacoes em que a
ferrovia cria espacos degradados ao impedir que a cidade se enconftre. Nossa
proposta de zoneamento € destinada a todas essas situacdes — ndo de forma
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Situacdo - interelacoes urbanas ImplatacAo - propostas e ensaios
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Proposta de criacdo de Zona Especial de Transposicdo Ferrovidria (ZETF), localizada nas

Aareas de linhas férreas e nas quadras adjacentes de acordo com as seguintes direftrizes: - _ , ,
Elevacado - Vista do parque elevado no nivel da rua + fachada ativa do frem

1. Construcdo de parque linear sobre a ferrovia dentro dos seguintes pardmetros:

1.1. Estrutura elevada com altura que respeite a integridade do tecido urbano existente e as | J * - 2 "
condic¢des técnicas necessdrias para a operacdo da ferrovia; - -
1.2. Area permedvel e ventilacdo minima estipulada de acordo com as normas de operacéo B g
da ferrovia; & SO AV
1.3. Permeabilidade visual e tratfamento da borda da ferrovia de acordo com critérios F': =T B e S
paisagisticos, de fruicdo do espaco publico e fachada ativa; ir_ — gl |
1.4. Utilizacdo da drea do térreo da ferrovia e do passeio publico adjacente pela infraestrutura ' 1 o iR P
do pargue (acesso universal e estrutura), respeitando os critérios técnicos para a operacdo do
trem;
1.5. Possibilidade de acesso por passarela suspensa (como determinado no item 2). ST oh EoA (ORONEL FLANCISO MARD- CORTE AA (ki ¥’ 1250
1.6. Alinterseccdo dos elementos aéreos pré-existentes com o parque pode criar a necessidade /
de fransposi¢do. Nesses casos se abre a possibilidade da criagdo de tuneis, travessias em nivel, ou LI J_
da ocupagdo de edificios adjacentes e passarelas sobre arua perpendicular ao equipamento. = .
1.7. Deve ser garantido o acesso universal ao parque. - = W m——
, . . . G EE

2. Asareasde EISlocalizadasnasruas adjacentes devem teracesso ao parque linear por passarela : e —

elevada sobre a via, com tipologia especifica com térreo e sobreloja destinados a uso comercial T B

ou de lazer aberto ao publico. Deve haver incentivo para que outros imoveis adotem tipologias o @LM

semelhantes. U MR B N

3. Recomendacdo de permeabilidade e conexdo do parque a rua através de edificios A i

imediatamente adjacentes "a ferrovia. || :

! g

4. Propostas de formas alternativas de utilizacdo para imodveis abandonados ou considerados . .
subutilizados (que ndo cumpram a funcdo social da propriedade), fomentando a apropriacdo de | | | 5~ B ;

espacos de forma criativa (ex.: hortas urbanas, centros culturais, espacos expositivos, centros de ¥ 0 fnhan
economia alternativa, atividades comercias independentes, etc.). 5 __ —
| ' r

5. Incorporacado de infraestruturas de mobilidade e acesso ao parque, com acesso livre.
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6. Apropriacdo de espacos residuais da cidade para a criacdo de areas de comeércio, servicos o ] ' e
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ou instituicoes, com acesso ao parque. : : - - : .. - ..
& PArg corte - ensaio habitacdo com fransposicAo na sobreloja + parque + apropriacdo do Galpdo subutilizado hortas urbanas
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corte longitudinal - estacdo infermodal de transporte + acesso ao parque + area de comercio popular.
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