


Estes mapas foram produzidos pela Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano da Prefeitura Municipal de S&o Paulo (SMDU
¢ PMSP) no ambito de elaboracéo do Plano de Desenvolvimento
Urbano Integrado da Regido Metropolitana de Sao Paulo (RPISP)

com o intuito de fomentar todo o processo de elaboracéo do Projeto
de Lei, tendo sido incorporados no Contributo ao Caderno Preliminar
de Propostas elaborado pelas Prefeituras Municipais de Sao Paulo e
Guarulhos e pelo Consorcio Intermunicipal Grande ABC.
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MACROZONEAMENTO

O Macrozoneamento deve refletir as diretrizes as FPICs no territério,
abarcando as visfes e cenarios de desenvolvimento futuro da Regiao
Metropolitana de S&o Paulo. Constitui um sistema de leitura que
orienta as a¢des metropolitanas e indica os instrumentos necessarios
e pertinentes ao desenvolvimento de cada Macrozona da Metrépole,
com vistas a atingir os objetivos territoriais especificos de cada um
destes territérios, conforme escopo e objetivos gerais do PDUI. Assim,
sdao territérios plausiveis de implementacédo de Planos de A¢ao
(planos, projetos, programas e servicos metropolitanos), a serem
formulados e viabilizados pela estrutura de governanca e sistema de
fundos interfederativos.

O Macrozoneamento nao se configura como um instrumento de
regulacdo do solo que interfira na autonomia municipal sobre a gestédo
do solo da cidade. Ao invés disso, 0 Macrozoneamento € um sistema
de leitura do territério que orienta o desenvolvimento metropolitano,
pautado pelas diretrizes referentes as FPICs. Assim, 0
Macrozoneamento relacionse aos Planos Diretores RegionRBRY

aos Planos Diretores (PD) municipais e aos Planos Setoriais
proporcionando a necessaria intersec¢ao no que tange ao tratamento
das Funcgdes Publicas de Interesse Comum (FPICsn@adaona
apresenta os critérios para a elaboracdo dos Planos de Acéo, que
devem ser estruturado mediante os instrumentos de planejamento e
concertacao, e devam ter por finalidade alcancar aos objetivos
previstos para o desenvolvimento especifico do territorio da
macrozonaem questao.

Considerando os objetivos gerais definidos no PDUI, o
Macrozoneamento endereca objetivos especificos para o
enfrentamento de trés questdes fundamentais de natureza territorial
metropolitana



wMACROZONA DE ESTRUTURAQAO METROPOLITANA

deve redirecionar o desenvolvimento territorial e produtivo da
Metrépole, assim como o adensamento habitacional, e promover o
equilibrio entre a concentracdo de empregos e moradias na area
urbana da Metrépole;
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TERRITORIAL

territorio de priorizagdo dos investimentos que tem como objetivo
combater a vulnerabilidade social e a precariedade territorial nas areas
urbanas consolidadas. Deve promover centralidades ao longo dos
eixos de transporte e ao redor de estacdes e terminais de transporte
publicg
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deve promover o adequado desenvolvimento econémico e social do

territorio periurbanoe rural, associado a contencédo do espraiamento

urbano e a demarcacéao do limite a urbanizacéo, além de estabelecer

diretrizes as areas de interesse ambiental a serem preservadas. Devem

ser contemplados os territérios de vulnerabilidade social de

caracteristicas rurais ou de menor urbanidade, assim como as

centralidades existentes e a serem promovidas de maneira compativel

ao uso rural sustentavel

Desta maneira, séo identificados os territorios de (i) promocéo da
adequada dinamizacg&o produtiva da Metrépolg;gromocgéao do
adequado adensamento habitacional e sua relacéo a projecao de
crescimento populacional previsto assim comaléafi cit habitacional
existente e previstoji{) qualificagéo do territério mais vulneravel
socialmente e/ou de condi¢des fisicas mais precaigspromocao da
conservacgao e preservacgao das areas de interesse ambiental na
Metropole. Vale destacar que estes perimetros das Macrozonas
demarcam apenas tecidos que correspondem as questfes de natureza
metropolitana, ndo abrangendo a totalidade do territério da RMSP,
seguindo o escopo do PDUI que tém como eixos as FPIC.
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A estas Macrozonas, entendidas como demarcacdao de territérios de
interesse comum a Metrépole, somase as Rede de Transporte E
Logistica e a Rede Hidrica. Ambas (promoveram e) devem promover a
estruturacdo do desenvolvimento metropolitano, de modo a conectar
as centralidades produtivas e organizar a adequada ocupacéo do solo
urbano e rural.
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infraestrutura de transporte de cargas e passageiros de relevancia
metropolitano, existentes e projetados. Sua implantacao deve
promover o combate a segregacao socio territorial assim como o
territorio atendido por estes deve estruturar rede de centralidades
metropolitanas (existentes e previstas). As intervencdes em suas areas
de influéncia devem seguir objetivos estipulados em Macrozonas
previamente descritas
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agua e reservatérios de agua de relevancia metropolitana. Seus
elementos constituintes devem guiar a adequada ocupacéao do solo na
Metrépole.



LEITURA DO CONTEXTO
METROPOLITANO



A Regido Metropolitana de S&o Paulo passou por um acelerado
processo de urbanizacao e se desenvolveu como um dos principai
polos econdmicos da América Latina, muito impulsionado por sua
economia de matiz urbana. As principais contradicfes desse
processo tém expressao nas caracteristicas de uma regido marcac
por sua vulnerabilidade sécio territorial e também por um territorio
de importante interesse ambiental e rural. Em um contexto de
implementacao do Estatuto da Metrépole, com construcéo
interfederativa do Planejamento Territorial Metropolitano e de
revisdo da estrutura de Governanca Metropolitana, dese debater
fundamentalmente a reestruturacéo produtiva urbana e rural de
forma cooperada na Metropole, as estratégias de promocao do
equilibrio entre a concentracdo de empregos e moradias, as politic
de atendimento a populacéo vulneravel principalmente em area
periférica, e a estruturacdo e qualificagdo dos fluxos metropolitanos
da rede hidrica e da rede de transporte e logistica metropolitana.
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