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Prefacio

Ao longo dos ultimos anos, a Prefeitura de Sdo Paulo
vem empreendendo uma série de esforcos com objetivo
de revisar e atualizar o marco regulatério da politica ur-
bana do municipio. Nesse contexto, 0 novo Plano Diretor
Estratégico — PDE, aprovado através da Lei Municipal n°
16.050, de 31 de julho de 2014, é a pega chave que orienta
0 crescimento e o desenvolvimento urbano de todo Muni-
cipio pelos préximos 16 anos, para torna-lo um lugar mais
sustentavel para se viver.

O Plano Diretor Estratégico define um conjunto de dire-
trizes, estratégias e medidas que orientam a transforma-
¢ao da cidade em defesa de um projeto de cidade demo-
cratica, inclusiva, ambientalmente responsavel, produtiva
e, sobretudo, com qualidade de vida. Essas diretrizes se
aplicam a todas as esferas da politica urbana, tragando
estratégias que abarcam as mais diferentes politicas seto-
riais, como habitacdo, mobilidade, meio ambiente, produ-
gao imobilidria, desenvolvimento econémico, patrimdnio
historico, participagdo popular, entre outros.

Através de intervencdes nos espacos publicos é pos-
sivel dialogar com as mais diversas agendas setoriais.
Afinal, 0 espago publico é a base da vida urbana, onde sao
desenvolvidas diferentes funcdes e interacdes sociais de
forma democratica. Sua conformacgéo, bem como as in-
tervengdes propostas, podem contribuir com o desenvol-
vimento urbano desejado a partir das diretrizes definidas.

Neste contexto, foram estabelecidas as premissas de

projeto que orientam o Guia de Boas Praticas para os
Espacos Publicos da Cidade de Sao Paulo, cujo foco é a
qualificagao desses espagos do ponto de vista das pes-
soas, priorizando as atividades de permanéncia. Pensar o
espaco urbano a partir da escala humana garante o aces-
so democratico a cidade a todos.

Como estratégias de projeto, buscamos priorizar pe-
destres, ciclistas e o transporte publico, em detrimento do
transporte individual. Procuramos também, possibilitar a
diversidade de usos e dindmicas, que deem suporte a per-
manéncia e a fruicdo das pessoas pela cidade. Solugbes
gue pensem as ruas como ecossistemas, que promovam
a recuperacao dos espacos livres, 0 aumento das areas
verdes e, por fim, a qualificagéo da vida urbana como um
todo.
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Sobre este Guia

Como parte do compromisso do Municipio de Sao Pau-
lo com os direitos sociais e civis de todos os cidadaos,
a requalificacdo e a renovagao dos usos dos espagos
publicos do municipio € um dos objetivos da Secretaria
Municipal de Desenvolvimento Urbano.

Entre os diversos tipos de espagos publicos livres exis-
tentes, as ruas de Sdo Paulo sdo o tipo com maior drea e
oferta na cidade. Tem como principal fungdo comportar
os diferentes modos de deslocamento vidrio e servir de
suporte para toda a infraestrutura necessaria a vida urba-
na, como o saneamento, a energia e as telecomunicagoes.
Abrigam também diversos elementos que qualificam a
cidade como a arborizagao, o mobiliario, a sinalizagao e a
relagdo com os edificios, suas fachadas e seus acessos.
Ao mesmo tempo € também um local de fruigéo, lazer,
cultura, manifestacao e dcio. E o lugar onde as pesso-
as se encontram e compartilham informagoes, trabalho
e mercadorias. E notadamente um espaco publico por
exceléncia.

As politicas publicas de incentivo a mobilidade e ao
fomento a novos modais de transporte, notadamente os
corredores de 6nibus e o sistema cicloviario, vém causan-
do uma mudancga de paradigma nas ruas de Sdo Paulo.
Ao mesmo tempo, a forma como as pessoas tém ocupa-
do os espacgos publicos potencializam a transformagéo
destas vias. Seja pela mobilidade ou pela ocupacéao, as
ruas necessitam de estratégias para garantir a redugao
no conflito entre pedestres e veiculos, aumentar a segu-
ranga no usufruto dos espacos e qualificar sua gestéo e
manutengao cotidiana.

Desenvolver estratégias de Desenho Urbano é uma for-
ma de garantir o atendimento destes objetivos. O desenho
determina a qualificagédo do espago da cidade para o uso
das pessoas, em escala humana, propiciando ferramentas
e procedimentos para se incentivar, dialogar, construir e
implantar a transformagéo desejada. O Desenho Urbano
e sua implantagdao complementam as politicas publicas
como forma de garantir ndo s6 a seguranga dos usuarios
sobre as ruas, mas principalmente, para se garantir a ocu-
pacao e o compartilhamento da rua.

Este guia tem o objetivo de difundir as boas praticas
de Desenho Urbano, desenvolvidas ao longo dos ultimos
guatro anos na cidade de S&o Paulo. Experiéncias que
foram projetadas e implantadas como referéncia a fim de
se alcangar uma forma mais adequada de se conviver na
rua, qualificando sua paisagem e renovando suas formas
de uso. O guia é dividido em trés capitulos principais e
um apéndice, que estrturam conforme veremos a seguir.
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01 oEspaco Piblico

O primeiro capitulo “O Espago Publico” apresenta informa-
¢Oes gerais para a compreensao do espaco publico, area
foco deste guia, e apresenta os conceitos e diretrizes que
nortearam a elaboragao dos estudos de caso e elementos,
descritos nos capitulos 02 e 03.

O primeiro capitulo € composto de 5 partes:

Compreendendo o espago publico- Apresenta o entendi-
mento e a compreensao do que é o espacgo publico, com-
posto por areas livres publicas;

Identificando os responsaveis - |dentifica e explica quais
sdo e como atuam os diferentes 6rgéos e secretarias res-
ponsaveis pelo espaco publico: ora pelo projeto, ora pela
implantagao, ora pela manutengao das areas publicas,
demonstrando a complexidade na atuagdo publica;

Usuarios e formas de uso - [dentifica os potenciais e reais
usuarios e as formas de utilizagcdo do espago, existentes
e possiveis, a partir do ponto de vista do momento atual
de desenvolvimento da vida cotidiana publica;

Passeio Publico- Apresenta o passeio publico em suas
varias tipologias, dimensoes e possibilidades de uso e de
projeto a partir dos contextos e potencialidades locais;

Estratégias para o espago publico - Retoma o aspecto

conceitual e apresenta as estratégias utilizadas no projeto
do espaco publico.

010 Guia de Boas Praticas

(02 Estudos de Caso

Os estudos de caso referem-se as experiéncias e as boas
praticas realizadas pelo municipio e sdo apresentados para
facil compreenséao das situagdes: existente, proposta e re-
sultante da intervengdo. Sao organizados em forma de fi-
chas e descrevem o lugar, detalham o projeto e apresentam
os beneficios decorrentes.

Tipo de via Desenhos de antes e depois

Exemplo escolhido da intervengéo

Imagem da situagao
antes da intervengao

Histdrico da via Corte relevante

Enfase para a condicéo Descrigao da intervengao

existente e diretrizes e enumeragao dos pontos

significativos

03 Elementos

Sessao que reline as definigdes e os exemplos de diferen-
tes componentes da rua. Apresenta um conjunto de so-
lucdes tipicas de projeto e mobilidrio urbano, que servem
como um banco de informagdes a serem exploradas no
desenvolvimento de novos projetos urbanisticos.

Categoria de Elementos Planta

Familia de elementos Dimensdes gerais

Exemplos de aplicagao

Referéncias

Relagdo de manuais, bibliografia e legislagdo que contri-
buiram para a elaboracéo deste guia e complementam as
informagdes apresentadas neste trabalho.

Manuais Legislagao

Imagem Ementa/Assunto

manual Do que se trata

Referéncias
W

Referéncias

"B

Breve resenha

Ambito
Abrangéncia da lei

Dispositivo
Nome da lei, decreto ou
norma
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Compreendendo o Espaco Publico

Avida cotidiana na cidade passa, inegavelmente, pelo uso
do espago publico. Durante os ultimos 50 anos, o espaco
publico nas cidades brasileiras vem sofrendo uma série de
intervengGes que refletem consequéncias na sua forma de
uso, estrutura e estado de conservagéo. No passado re-
cente a maioria dos espagos possuiam usos discretos ou
se configuravam como simples imagem estatica da paisa-
gem. Hoje se encontram em um processo de reativagéao,
incentivados por novas formas de lazer ou por processos
de ocupacao voltados a democratizagao das atividades
urbanas, como por exemplo, nas manifestagdes populares
dos ultimos anos. Resignificagéo de usos que remetem a
necessidade de formas mais dinamicas no seu desenho
e na sua gestao, mas principalmente na compreensao
sobre o significado de um espago livre publico e a quem
compete a implantagao e gestao de sua estrutura.

A cidade de Sao Paulo apresenta uma vasta gama de
espagos livres publicos que estdo classificados nas mais
variadas formas e escalas. Para se analisar e renovar 0s
usos de um espacgo é necessario categoriza-lo de acor-
do com sua fungéo, qualificagéo e tamanho. Os espacos
livres publicos sdo em sua maioria classificados como
“‘espagos de uso comum do povo’, o que determina sua
qualificagdo como livre. Podem pertencer ao sistema vi-
ario do municipio como as ruas, avenidas, alamedas e
bulevares, ou ao sistema de dreas verdes, como as pragas
e os parques. Em qualquer uma das fungdes, os espagos
livres sdo bens imdveis pertencentes a diferentes esferas
de governo, como federal, estadual ou municipal. Isto de-
termina sua qualificagdo enquanto espaco publico.

Diante a ¢tica do poder publico, retratar e encarar um
espago publico é também classifica-lo enquanto as atri-
buicdes e responsabilidades acerca de sua gestdo. Um
espago publico hoje apresenta diversos componentes que
determinam sua gestdo e manutengao, passando por se-
cretarias, reparticdes e autarquias, cada uma com uma
determinada responsabilidade sobre ele, e que apenas jun-
tas e coordenadas, podem apresentar bons resultados a
cerca da promogao do uso e da qualidade destes espagos.

Na estrutura administrativa da Prefeitura Municipal de
Sao Paulo, a gestédo dos bens de uso comum do povo é
compartilhada por diversos 6rgaos. Isso porque ha uma
separacao entre as competéncias das Secretarias Munici-
pais, bem como a descentralizagao de servigos locais as
Subprefeituras. Vale ressaltar que a atuacdo dos érgédos
elencados é muito mais ampla do que as competéncias
legalmente atribuidas e apontadas.

Se, por um lado, o porte e a complexidade de uma cida-
de como Sao Paulo levam a existéncia de diversos 6rgaos
especializados tendo como objetivo otimizar o funciona-
mento da Administragdo Municipal, por outro corre-se 0
risco da fragmentacéo e do desencontro das informacdes
e gestbes. Sendo assim, o planejamento integrado e a
articulagéo das ac¢des nos espagos publicos mostra-se
um desafio continuo e mutavel a Administragéo Publica.
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Identificando os

responsaveis

Secretaria Municipal de
Desenvolvimento
Urbano

SMDU

Secretaria Municipal de
Servigos
SMS

Secretaria

Municipal de Infraestrutura
Urbana

SIURB

Secretaria Estadual
de Saneamento e
Recursos Hidricos
SSRH

Secretaria
Municipal de
Transportes
SMT

Secretaria Municipal
de Coordenacgao das
Subprefeituras - SMSP

Secretaria
Municipal do
Verde e Meio
Ambiente
SVMA

Areas particulares
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implantacao
projeto

I projeto
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Os Responsaveis

Secretaria Municipal
de Desenvolvimento
Urbano

A Secretaria Municipal de Desen-
volvimento Urbano (SMDU) foi
reestruturada pela Lei 15.764, de
27 de maio de 2013 com o intuito
de conduzir agdes governamentais
voltadas ao planejamento e desen-
volvimento urbano do municipio.
Um dos principais objetivos da
pasta € desenvolver,acompanhar e
aprimorar a legislagéo relacionada
ao Plano Diretor Estratégico (PDE),
aos Planos Regionais das Subpre-
feituras, ao Parcelamento, Uso e
Ocupagéao do Solo e as Operagdes
Urbanas. Nesse contexto, a Secre-
taria formula agbes que propiciem
o posicionamento do municipio
em questdes relacionadas ao seu
desenvolvimento urbano, incluindo
as que decorram de sua insergéo
em planos nacionais, regionais,
estaduais e metropolitanos.

A Secretaria também coorde-
na o desenvolvimento de proje-
tos urbanos, interagindo com os
orgaos e entidades da Administra-
gao Direta e Indireta, com outras
esferas de governo e com a socie-
dade civil. Para tanto, cabe a Secre-
taria desenvolver os mecanismos
e modelos mais adequados para
a viabilizagdo e implementagéo de
projetos, com base nos instrumen-
tos de politica urbana. Compete
ainda a SMDU manter e atualizar o
sistema municipal de informagdes
sociais, culturais, econdémicas,
financeiras, patrimoniais, admi-
nistrativas, fisico-territoriais, inclu-
sive cartograficas e geoldgicas,
ambientais, imobilidrias e outras
de relevante interesse, progressi-
vamente georreferenciadas em
meio digital.

Sao Paulo Urbanismo

A Sao Paulo Urbanismo -
SP-Urbanismo é uma empresa
publica que se originou da ciséo da
Empresa Municipal de Urbanizagao
— Emurb, conforme Lei n® 15.056,
de 8 de dezembro de 2009 e Decre-
ton®51.415,de 16 de abrilde 2010.

018 Guia de Boas Praticas

A empresa tem como objetivo
fundamental dar suporte e desen-
volver as agdes governamentais
voltadas ao planejamento urbano
e a promogéao do desenvolvimento
urbano do Municipio de Sao Paulo,
para concretizagao de planos e pro-
jetos da Administragdo Municipal,
por meio da Secretaria Municipal
de Desenvolvimento Urbano, com-
preendendo:

- Aconcepgao, a estruturacdo e
0 acompanhamento da implanta-
¢ao de programas de intervengdo
fisico-territoriais de desenvolvimen-
to urbano, incluindo a proposigéo
de obras publicas e o preparo de
elementos técnicos e legais para o
desenvolvimento de projetos;

- A proposigdo de normas e
diretrizes para implementagao de
programas de reordenamento da
paisagem urbana, abrangendo o
mobilidrio urbano;

- A gestao das operagdes urba-
nas existentes e das que vierem
a ser aprovadas, elaborando os
planos e projetos urbanisticos,
0s anteprojetos das intervengdes
e obras, os estudos relativos aos
programas de investimentos, a
priorizagao de todas as interven-
¢Oes e obras, o cronograma de
investimentos, a quantidade de
Certificados de Potencial Adicional
de Construgdo - CEPACs a serem
emitidos e o cronograma de sua
emissdo para dar suporte aos
investimentos;

- O acompanhamento dos
projetos basicos e executivos das
obras e intervengdes, em especial
nas operagdes urbanas, de forma
a garantir a conformidade com
0s planos e projetos urbanisticos
e com os anteprojetos de obras e
intervengoes;

- A atuagao na aplicagao dos
instrumentos urbanisticos previs-
tos na legislagdo federal, estadual
e municipal, incluindo a concesséo
urbanistica;

- O estabelecimento de parce-
rias com a iniciativa privada e com
outras esferas de governo para a
implantagéo de projetos urbanos,
utilizando instrumentos de politica
urbana.

Secretaria Municipal
de Coordenagao das
Subprefeituras

A Secretaria Municipal de Coorde-
nagdo das Subprefeituras (SMSP)
tem como fung&o dar apoio geren-
cial e administrativo as decisGes do
Prefeito sobre o desempenho das
Subprefeituras e suas solicitagoes.
Ao mesmo tempo realiza 0 acom-
panhamento gerencial das metas
e atividades das Subprefeituras
e auxilia a criagéo de indicado-
res para dimensionar os recursos
humanos e materiais para as Sub-
prefeituras, a partir de padroes de
qualidade e da realidade de cada
regido. Esta Secretaria auxilia o
Prefeito a articular solugdes para o
bom desenvolvimento de relagbes
intersetoriais e institucionais man-
tidas pela Subprefeitura e avaliar o
cumprimento das diretrizes gerais
e setoriais na agao, no planejamen-
to e na gestdo regional exercida
pelas Subprefeituras, de acordo
com a Lei 13.399/2002, que as
criou. Atualmente, com a criagao
da subprefeitura Sapopemba, pela
Lei 15.764/2013, a cidade conta
com 32 subprefeituras.

Secretaria Municipal
do Verde e do Meio
Ambiente

A Secretaria do Verde e do Meio
Ambiente (SVMA) foi criada em
1993 (Lei n. 11426/93). Desde
entdo vem passando por reor-
ganizagdes para dar conta das
questdes ambientais da cidade
de S&o Paulo, sendo que a ultima
aconteceu em 2009 através da Lei
n. 14.887. Compete a Secreta-
ria Municipal do Verde e do Meio
Ambiente:

- planejar, ordenar e coordenar
as atividades de defesa do meio
ambiente no Municipio de Sdo Pau-
lo, definindo critérios para conter a
degradagéo e a poluicao ambiental,

- manter relagdes e contatos
visando a cooperagao técnico-cien-
tifica com érgéos e entidades liga-
dos ao meio ambiente, do Governo
Federal, dos Estados e dos Muni-

cipios brasileiros, bem como com
érgdos e entidades internacionais;

- estabelecer com os 6rgaos
federal e estadual do Sistema
Nacional do Meio Ambiente - SIS-
NAMA critérios visando a otimi-
zagao da agdo de defesa do meio
ambiente no Municipio de Séo
Paulo.

Secretaria de
Municipal dos
Transportes

Criada em 1967 pela Lei 7.065 de
30 de outubro, a Secretaria Muni-
cipal de Transportes é responsavel
por estudar o planejamento, inte-
gragao, supervisao, fiscalizagdo e
controle dos transportes coletivos,
téxis, veiculos de carga e outros. E
de sua competéncia os servigos de
transportes da Prefeitura e a manu-
tengao, suprimento e controle dos
respectivos veiculos e maquinas
de terraplanagem e equipamentos
especiais, e 0s servigos de transito
da competéncia do Municipio e os
que eventualmente Ihe sejam dele-
gados pelos poderes competentes,
nas forma legal prépria. A Secreta-
ria € constituida pelos seguintes
érgaos:

Dep. de Operagéo do Sistema
Vidrio (DSV)

O Departamento de Operacgao
do Sistema Viario é o 6rgao res-
ponsavel pelo transito da cidade.
Para operacionalizar a realizagéo
deste trabalho foi criada, na década
de 70, a Companhia de Engenha-
ria de Tréfego (CET). Cabe ao DSV
regulamentar a legislagdo que rege
o transito na capital paulista. Suas
atribuicdes sao:

- Estudar e promover medidas
pertinentes a seguranga e rendi-
mento do sistema viario através
de regulamentacgao, proposigao
de obras, execugao de sinalizagao
e controle de transito de veiculos
e pedestres nos logradouros, nos
terminais de transportes e respec-
tivos acessos,

- Autorizar e acompanhar a
execugado de obras ou servigos nos
logradouros, na forma regulamen-
tada por ato do Prefeito; e

- Opinar nos projetos de edifi-
cagdes e equipamentos urbanos,
que possam gerar interferéncias
substanciais no trafego da area.

Dep. de Transportes Publicos
(DTP)

O Departamento de Transpor-
tes Publicos (DTP) criado pela Lei
7.698, de 24 de fevereiro de 1972,
é 0 ¢rgdo da Secretaria Municipal
de Transportes (SMT) responsé-
vel pela gestao, regulamentagéo,
cadastro, vistoria e fiscalizagao dos
servigos de transporte realizados
por taxis, fretamento e escolar,
transporte de carga e moto-frete.

Por meio de sua empresa con-
tratada, a Sdo Paulo Transporte
S.A. (SPTrans), o DTP também
estuda, orienta, estabelece itinera-
rios e pontos de parada e fiscaliza
os veiculos do sistema de transpor-
te coletivo por énibus.

Em dezembro de 2008 o Depar-
tamento de Transportes Publicos
publicou a Portaria 292/08 para
definir os procedimentos de Fisca-
lizagdo nas diferentes modalidades
- téxi, escolar, fretamento, carga a
frete e motofrete.

Secretaria Municipal
de Infraestrutura
Urbana e Obras

A secretaria tem por finalidade
executar os projetos de sistema
viario, drenagem, pavimentagéo,
geotecnia e geometria das vias
do municipio. Além disto realiza
diversos servigos de construgao
e manutengao no sistema viario
e nas redes de infraestrutura da
cidade, tais como:

- Projetar, programar, executar e
fiscalizar a construgéo de edificios
publicos.

- Aprovar e autorizar a ocupa-
gao do leito das vias publicas por
equipamentos a serem implanta-
dos por entidades de direito publico
e privado;

- Examinar o planejamento de
obras e servigos que venham a se
desenvolver nas vias e logradouros
publicos;

- Organizar e manter o cadas-
tro de instalagbes e equipamentos
existentes;

- Ser responsavel pela execugéo
de obras de drenagem, sistemas
vidrios, e recuperagoes estruturais.

- Fiscalizar e acompanhar as
obras de macrodrenagem, que con-
sistem na construgdo de galerias;

- Promover a contengao de mar-
gens de coérregos;

- Executar a construgéo de pis-
cindes;

- Promover a urbanizagéo de
fundos de vale;

- Prestar atendimento emer-
gencial em ocasides de chuvas
intensas, que podem causar ris-
cos a vida e ao patrimonio publico
e privado;

- Executar obras de recupe-
racao estrutural e construgéao de
pontes e viadutos.

- Prestar esclarecimentos e ana-
lisar solicitagdes de terceiros, por
intermédio dos Termos de Com-
promisso e Autorizagdo (TCA);

- Fiscalizar os contratos de
obras de construgdo e recupera-
¢ao de infraestrutura da cidade de
Sao Paulo.

Sao Paulo Obras

A Séo Paulo Obras é uma empre-
sa da Prefeitura de Sdo Paulo vin-
culada a Secretaria Municipal de
Infraestrutura Urbana e Obras —
SIURB. Sua criagao foi autorizada
pela Lei Municipal N° 15.056, de 08
de dezembro de 2009, que determi-
nou a cisao da Empresa Municipal
de Urbanizagao — EMURB. Sua
constituigdo efetiva, no entanto,
ocorreu em 10 de maio de 2010,
quando foi registrado seu Contrato
Social. A SPObras € uma empresa
que tem como objetivo executar
programas, projetos e obras defi-
nidos pela Administragao Munici-
pal. Busca equilibrar as demandas
de seus clientes com 0s recursos
advindos do Tesouro Municipal,
dos financiamentos publicos e das
Operagoes Urbanas.

A SPObras elabora, ainda,
licitagdes para outros 6rgéos da
Administragao Municipal e execu-
ta obras, definidas pela Secretaria
Municipal de Desenvolvimento
Urbano, nas areas de abrangéncia
das Operacdes Urbanas.

A empresa é responsavel, tam-
bém, pela outorga e pela gestao
das concessoes do mobilidrio urba-
no, tendo como objetivo a criagéo,
confecgao, instalagdo e manuten-
Gao dereldgios eletrénicos digitais,
bem como de abrigos e de totens
indicativos de parada de 6nibus,
com exploragao publicitaria. Cabe,
ainda, a SP-Obras executar a con-
tratag&o, a superviséo e a fiscaliza-
Gao de concesséo urbanistica, nos
termos da Lei N° 14.917, de 07 de
maio de 2009.

Secretaria Municipal
de Servigos

A Secretaria Municipal de Ser-
Vigos é responsavel pelos servigos
de limpeza e iluminagao da cidade,
coordenado por duas importantes
Autarquias da cidade de Séo Paulo.
A Autoridade Municipal de Limpeza
Urbana — AMLURB é responsavel
pela coleta domiciliar e seletiva de
residuos e pela limpeza das ruas
através do sistema de varrigao.
Além disto, realiza a fiscalizagéao
e o cadastramento das empresas
coletoras de residuos solidos na
cidade.

O Departamento de lluminagao
Publica — ILUME é responsavel pela
iluminagado publica e a manutengao
e ampliagédo da rede publica, bem
como pela fiscalizagédo dos servi-
Gos prestados. Além destas duas
importantes autarquias, destaca-
mos a Coordenadoria de Conec-
tividade e Convergéncia Digital —
CCCD, responsavel pelo Programa
Wi-fi Livre SP que possui intensa
relagao com as atividades manti-
das nos espagos livres publicos.

SABESP / Secretaria
Estadual de Recursos
Hidricos

Na cidade de S&o Paulo é delegada
a Empresa Companhia de Sanea-
mento Basico do Estado de Sao
Paulo — SABESP, os servigos rela-
tivos ao abastecimento de agua
e o recolhimento e tratamento de
esgotos. Esta empresa, de capital
misto cujo o Governo do Estado de

S&o Paulo é sua principal acionista,
tem a premissa de implantar novas
redes, seja de abastecimento de
agua ou recolhimento de esgotos,
bem como de fazer sua manuten-
¢ao, inclusive constando a manu-
tengdo de toda drea afetada, isto
€, no caso de uma necessidade de
remogao do pavimento para manu-
tengdo da rede, recai a ela a obri-
gacéo de recomposicao do trecho
removido para o estado anterior.
Do gerenciamento de dguas, recai
a administragdo municipal a capta-
gao de agua pluviais, e sua condu-
Ga0 ao corregos e rios da cidade,
também sob responsabilidade do
governo municipal. Apenas o Rio
Tieté e Rio Pinheiros, devido a sua
proporgao e interesse do estado,
é atribuido a responsabilidade
de manutengéo e conservagao a
Secretaria Estadual de Saneamen-
to e Recursos Hidricos
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Usuarios e
formas de uso
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Motoristas e
passageiros
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Ciclistas Transportadores

de cargas

Usuarios de
transporte publico
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B Permanéncia
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Pessoas em Comerciantes
mobiliario urbano

Pessoas em espacos
conquistados

o

Pessoas em bares,
cafés ou restaurantes
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Passeio Publico
Uso e Dimensoes

Fluxo de
pedestres

f

Pequeno
< 25 pedestres/
minuto*

!

Médio
26 a 74 pedes-
tres/minuto*

!

Grande
> 75 pedestres/
minuto*

<1.20m

Situagao 1

A infraestrutura e pequenos
apéndices do imovel impedem
a livre circulagdo de pedestres.
- Tv. Radamés p. 62

- R. Praia de Iracema p. 58

- Av. Berimbau p. 48

- R. Pascoalli Gualupe p. 60

O fluxo comercial intensifica
a precariedade da fruigdo dos
pedestres.

- Av. Mal. Tito pp. 44 e 46

O fluxo comercial extremo e
a forte presencga de comércio
ambulante no passeio intensi-
ficam a precariedade da fruicao
dos pedestres.

- R. Santa Ifigénia
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Situagao 2
FL+FS

A declividade da via torna ne-
cessarias adaptagdes para o
acesso aos lotes, o que inter-
fere na livre e segura circulagao
de pedestres.

- Av. Tavares Bastos pg. 42

Rua comercial de média inten-
sidade tipica de centralidades
locais das areas periféricas da
cidade.

- Av. do Cursino

O fluxo comercial intenso torna
o compartilhamento de pedes-
tres e veiculos inevitavel.

- Av. Sete de Abril p. 40

[ .
1.95a2.50m

Situagao 3
FA+FL+FS

Via de uso misto com peque-
nos comércios de abasteci-
mento local.

-Av. Miguel Estefano

A largura da via torna necessa-
rio o alargamento das esquinas
para diminuir a distancia da tra-
vessia.

- R. Silva Bueno p. 38

O fluxo comercial e cultural in-
tenso faz com que os pedes-
tres circulem no leito carros-
savel.

- R. Galvéo Bueno p. 40

[l Fruicao

A Faixa Livre - FL e destinada exclusivamente
a circulagao de pedestres, portanto deve estar
livre de quaisquer desniveis, obstaculos fisicos,
temporarios ou permanente ou vegetagao

w 4

250a50m

Situagao 4
FA+FL+FS

Via comercial tipicamente
acessada pgor automoveis
com escassos deslocamentos
de pedestres,

- Av. Indianépolis

Centralidades locais com a pre-
senga de transporte publico em
massa em regides afastadas
do centro.

- Av. Jabaquara

Presenga de comeércio e servi-
GOs com passeio publico con-
dizente com o fluxo existente.
- Av. Luis Carlos Berrini p. 34

[ Infraestrutura e permanéncia

Destinada a implantag&o das infraestruturas,
como iluminagao e sinalizacao, a Faixa de
Servigo - FS é também a regido onde pode ser
instalado o mobiliario urbano

RCRS.

[l Apoio ao lote

Area de apoio ao imdvel ou terreno de responsa-
bilidade do proprietario. A Faixa de Acesso - FA
torna-se a regiéo propria a realizagdo e uso das
fachadas ativas

-

i alt s

Situagao 5
FA+FL+FS

Grandes avenidas com raras
travessias e auséncia de ele-
mentos de comodidade ao

pedestre
- Av. dos Bandeirantes

Via com oferta de transporte
coletivo mas com poucos atra-

tivos ao pedestre
- Av. Dr. Arnaldo

Passeio publico exemplantar
em uma regidao densamente
ocupada por comércio, servi-

Gos e atividades culturais.
- Av. Paulista p. 32

>5.00m
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Passeio Publico
Uso e Dimensoes

Fluxo de
pedestres

Pequeno
< 25 pedestres/
minuto*

Médio
26 a 74 pedes-
tres/minuto*

Grande
> 75 pedestres/
minuto*

Situacao 6
Viela

Via estreita, de comum passa-
gem de pedestres, tipica de are-
as informais da cidade.
- Duarte da Costa p. 50

Apresenta algum tipo de atra-
tividade, ou seja, € motivo de
conexao entre dois pontos no
meio urbano.

Forte eixo de ligagdo entre dois
pontos, como interligagdes en-
tre grandes meios de transpor-
tes.

024  Guia de Boas Praticas

=
=

Situacao 7
Escadaria

Escadarias histéricas da cidade
que no passado representaram
uma importante conexdo, mas
hoje tem seu uso menos inten-
S0.

- Escadaria do Bixiga

Escadaria que representa uma
ligacao entre dois pontos mo-
vimentados, como alternativa
de acesso.

- Rua Medeiros de Albuguerque

Ligagao principal ou Unica entre
pontos extremamente impor-
tantes.

- Ladeira da Memaria

——

Situacao 8
Passeio confinado

Porgéo da via cuja construgédo
se de para a segregacao da cir-
culagdo e/ou para o plantio de
arvores.

- Av. Dom Pedro

Lugar resultante de largas por-
¢Oes de territdrio destinadas
aos veiculos, muitas vezes lo-
calizados em regides historicas
da cidade.

- Rua dos Ingleses p. 60

Situacao 9
Calcadao

Trecho curto, normalmente ocu-
pado por comércios locais. Via
encontrada em ambientes priva-
dos como shoppings e galerias.
- Rua do Comércio

Calgadoes instalados em lo-
cais mais afastados do centro,
como pequenas centralidades
de comércio e servigos

- Alameda Rio Claro

Regides de grande movimenta-
gao comercial ou outros atrati-
vos, tipico da regido central da
cidade e outras fortes centrali-
dades locais.

- Rua S&o Bento

Guia de Boas Praticas
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Estratégias parao

Espaco Publico

M

PENSAR A CIDADE A PARTIR DA
ESCALA HUMANA

Compreender o espago publico como
suporte ao deslocamento e permanén-
cia de pessoas.

/

PRIORIZAR PEDESTRES
E CICLISTAS

Projetar espacos e mobilidrio confor-
taveis, seguros e preferenciais aos pe-
destres e ciclistas.
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GARANTIR O ACESSO
DEMOCRATICO A CIDADE

Pensar as ruas e espagos livres como
efetivos espagos publicos que garan-
tam expressoées culturais, sociais e
politicas.

PRIORIZARO
TRANSPORTE PUBLICO

Conceber ruas que acomodem da me-
lhor forma o transporte publico e sua
infraestrutura.

f AT e &

GARANTIR INCLUSAO
E ACESSIBILIDADE

Tornar as ruas inclusivas e acessiveis
a qualquer pessoa independente de
suas condic¢des sociais, fisicas e cul-
turais

R §
2 A

POSSIBILITAR A DIVERSIDADE
DE USOS E DINAMICAS

Conceber ruas e espagos publicos
plurais que suportem diferentes usos
e atividades.

0ooo
Al [5]s]s]a
'8,

QUALIFICAR A VIDA
URBANA

Enfatizar a importancia da dindmica
existente do lado de fora do espago
construido e qualifica-la.

PENSAR AS RUAS
COMO ECOSSISTEMAS

Fachadas, pavimentos, mobiliario,
arborizagao e usuarios formam um
ecossistema urbano e devem ser com-
preendidos e desenhados como tal.

DAR SUPORTE A
PERMANENCIA

Desenho urbano e mobilidrio que criem
espagos convidativos a permanéncia.

I

RECUPERAR 0S
ESPAGOS LIVRES

Recuperar e conquistar espagos livres
e garantir a fungéo social do espacgo
publico.

DAR SUPORTE A
FRUIGAO

Espacos de trajeto do pedestre confor-
tavelmente desenhados e sinalizados
para garantir conforto e seguranga a
fruicdo.

o=~ Lem~o .
/ \ / Ay ‘ ‘

] \ [} \

| | | # ]

\ / \ !

\ Vi \ 7 ‘
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AUMENTAR AS AREAS VERDES

Desenhar e conceber mais pragas, par-
ques e canteiros para uma maior taxa
de area permeavel no solo urbano.
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Introducao

A prefeitura de Sao Paulo realiza periodicamente cons-
tantes intervencdes nos espacos livres publicos da cida-
de com o objetivo de melhorar sua infraestrutura e man-
ter sua qualidade de uso. Além da prefeitura, empresas
concessionarias de servicos publicos também realizam
atividades de manutengdo que impactam diretamente
no cotidiano destes espagos. Na tentativa de mitigar os
impactos destas interven¢des € usual adotar-se com-
ponentes, materiais e solugbes técnicas padronizadas.
Processo que é adequado uma vez que a padronizagao
dos elementos integrantes do espago publico facilita os
processos de compra e contratagdo dos servigos.

Entretanto os espagos publicos ndo apresentam as
mesmas caracteristicas fisicas, histéricas e funcionais
na cidade, o que torna dificil a sua padronizagéo. Apenas
a tarefa de compatibilizagéo das infraestruturas e dos
responsaveis por sua manutencdo ja ¢ uma atividade
gue apresenta bastante dificuldade.

Soma-se a esta heterogeneidade de tipos e usos as di-
ferentes escalas de intervengéo, fazendo que determina-
dos componentes possam ou nao ser padronizados. Por
exemplo, para fazermos uma intervengao técnica, como
a reforma de uma avenida para receber um corredor de
6nibus, pode-se facilmente adotar elementos e implanta-
¢Oes comuns, mas em uma obra de requalificagdo pai-
sagistica ou vinculada a areas envoltdrias de patriménio
histdrico, dificilmente isto acontecera.

Neste guia sdo apresentados alguns estudos de caso
de obras realizadas ou planejadas pela prefeitura munici-
pal. Os estudos de caso tem por objetivo discutir e com-

preender determinadas solugdes, de forma a ser criado
um catalogo de solugdes técnicas que possam inspirar
novos projetos a partir de boas praticas ou ideias. Nos
estudos de caso também podem ser apresentadas infor-
magdes que ndo necessariamente tratam do ambiente
construido. Questdes relacionadas a gestdo do espago
publico e do sistema viario também resultam em trans-
formagdes, como a redugdo de velocidade dos veiculos
automotores, que apesar de dispensar obras, tem umim-
pacto bastante significativo na dinamica local.

Como forma de comparagédo do espago antes e de-
pois da intervencao, utilizamos recursos visuais compa-
rativos acompanhados por breves textos em relacao ao
descritivo do local, sua condicao existente e as diretri-
zes para serem realizadas as intervengdes. Também é
apresentado um texto com informacgdes pertinentes ao
local, como seu uso e seu historico, e um texto descri-
tivo ressaltando os pontos especificos da intervengao,
marcando junto ao desenho o posicionamento destas
intervengoes.

Com a apresentagdo destes estudos, sera possivel
compreender que diferentes dindmicas de diferentes lo-
cais geram diferentes solugdes. Todas elas, entretanto,
ressaltam a importancia do pedestre e da melhoria da
condicao de vida urbana na cidade de Sao Paulo, buscan-
do construir, através da transformagéo do espago, uma
cidade mais justa, acolhedora, saudavel e vivida. Apenas
com a qualificagdo do espago publico, tais condigbes e
caracteristicas podem ser alcangadas pelas pessoas.
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Eixo Estrutural de Transformagao Urbana
Estudo de Caso - Avenida Santo Amaro
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Descritivo

Via fundamental na rede estrutural de transpor-
tes, ligando a drea central com a regido sul da
cidade. Possui trés pistas de rolagem por senti-
do no trecho da intervengao, sendo a central um
corredor de 6nibus.

Implantado em 1985, um dos primeiros da
cidade de Sdo Paulo, o corredor de 6nibus na
Avenida Santo Amaro resultou em uma avenida
com passeios estreitos, em alguns pontos insu-
ficientes para o fluxo de pedestres existente e
em um intenso trafego de Onibus e consequente
poluigdo sonora e atmosférica que comprome-
teram a qualidade urbana da avenida. Apesar de
atravessar regides extremamente valorizadas da
cidade, a avenida apresenta em seu tragado uma
grande quantidade de imdéveis deteriorados.

A Avenida Santo Amaro é um dos chamados
Eixos de Estruturagdo da Transformag&o Urbana
definidos no Plano Diretor Estratégico, dreas do
territério que apresentam caracteristicas e dire-
trizes semelhantes e que s&o prioritarias para o
crescimento da cidade.
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Condigao Existente

Via com intenso fluxo de 6nibus, veiculos e
pessoas, construgdes degradadas, auséncia de
vegetagao, alto nivel de ruido, calgadas estrei-
tas, irregulares e em varios pontos parcialmente
obstruidas.

Diretrizes

Aumentar a capacidade de deslocamento viario,
qualificar os percursos a pé, melhorando confor-
to e seguranga do usuario, incentivar a melho-
ria das relagdes entre a avenida e os edificios
lindeiros.

Proposta

0 projeto de Requalificagdo da Avenida Santo
Amaro abrange um trecho de aproximadamente
2,7 km, dos 7,4km totais da Avenida e considera
o importante papel da Avenida Santo Amaro na
rede estrutural de transportes da cidade, sendo
um eixo fundamental para a mobilidade da zona
sul de S&o Paulo. Também considera a impor-
tancia da Avenida para os bairros lindeiros, con-
centrando areas de comércio local, supermerca-
dos, bancos e outros servigos.

Tem como premissa principal considerar os
percursos humanos em todas suas dimensdes,

tanto o passeio a pé, como o de bicicleta e por
transporte coletivo, englobando as conexdes
entre os diferentes modais e o atendimento as
necessidades de cada meio de locomogédo: Ao
longo dos quase 3 km deste trecho, o projeto
se estrutura em canteiro central (1) dotado de
paradas de 6nibus. A ultrapassagem é livre em
todas as paradas (atualmente essa solugédo
é parcial), diminuindo o tempo de espera do
pedestre. A ampliagao de calgadas (2), a nova
pavimentag&o de vias e espagos publicos pro-
movem acessibilidade total na avenida. O plantio

Al

de cerca de 500 arvores formam um corredor
verde (3), nos espagos de estar, lazer, descanso
e alimentagéo e ao longo dos passeios. Tam-
bém estdo previstos o enterramento de redes
de infraestrutura (4), a melhoria da drenagem
urbana, iluminagao, sinalizagédo e semaforos, a
implantagdo de mobilidrio urbano, a comuni-
cagao visual, o paisagismo e ajardinamento. O
atendimento aos ciclistas se dara através de cru-
zamentos seguros, paraciclos, servigos basicos
e bicicletarios.

YAt w
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Eixo Estrutural de Transformagao Urbana
Estudo de Caso - Avenida Paulista

Descritivo

Via de importancia historica, importante eixo de
ligagdo da cidade, com quatro pistas de rolagem
por sentido, presenga de canteiro central.

Presente nos eixos estruturadores do Plano
Diretor, a avenida Paulista congrega uma série
de caracteristicas especificas, como um Eixo de
Estruturagdo da Transformagé&o Urbana e parte
integrante do Territério Cultural Paulista Luz. A
avenida é caracterizada por um leito carrogavel
de 4 pistas de rolagem por sentido, um largo
passeio, de aproximadamente 10 metros de lar-
gura. O uso da avenida € intenso e diversificado,
com comércios, servigos e moradias. Existem
hospitais, consulados, escolas, foruns, igrejas,
bancos, shoppings centers, cinemas e galerias.

O fluxo de pessoas no passeio também é
intenso, e a avenida conta com diversas linhas
de 6nibus e uma linha de metr6. A avenida ainda
abriga um dos maiores museus do mundo, o
MASP, e um dos mais importantes parques da
regido, o Trianon.
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Condigao Existente

Eixo de ligagdo entre regides da cidade com
presenga de importantes equipamentos urba-
nos e usos mistos que a configuram como a via
de referéncia da cidade. Calgadas largas com
ambiente favoravel ao pedestre e a seguranga
vidria.

Diretrizes

Melhorar a capacidade e velocidade do trans-
porte publico. Implantar um sistema ciclovidrio
compatibilizado com os usos mistos e com o
intenso fluxo de pedestres e veiculos.

Proposta Executada

A intervencdo na avenida comega com a
demarcagéo de faixas exclusivas (1) e reser-
vadas ao transporte publico coletivo, a direita
do sentido do fluxo, afim de permitir um resgate
do 6nibus em horérios estratégicos.

Em seguida, a avenida contou com uma
reforma do canteiro central, permitindo a insta-
lagdo de uma ciclovia segregada (2), situada
acima do nivel do leito carrogavel reservado aos
automoveis e com travessia de pedestres em
nivel , aumentando a acessibilidade. A ciclovia
é planejada com 3,8 km de extensdo, na forma-
Gao de um eixo de conexao entre as ciclovias
perpendiculares das vias lindeiras e um eixo lon-

XA
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gitudinal de unido entre as areas sul e oeste da
cidade. A estrutura também conta com um novo
desenho de guarda corpo que beira a ciclovia em
trechos mais estreitos e de travessia, contribuin-
do para a seguranga e comodidade do ciclista.

A troca dos abrigos em pontos de paradas
de 6nibus também representa uma melhoria,
nas condigdes e manutengdes do equipamen-
to, aumentando a capacidade e o nivel de con-
forto aos passageiros enquanto aguardam o
transporte. A renovagdo da iluminagéo (3) e do
mobiliario (4) também fazem parte do conjunto
de agdes que vem qualificando a estrutura da
avenida. Um importante ponto a ser colocado

€ o da reducao do limite de velocidade nesta
via, contribuindo para a seguranga e a redugao
de acidentes.

Por ultimo, apesar de dispensar uma trans-
formagéo fisica do local, o ciclo de transforma-
¢Oes na paulista é concluido pela implantagao
da “Paulista Aberta”, projeto que abre totalmente
as faixas de rolagem do leito carrogavel ao uso
de pedestres e veiculos ndo motorizados aos
domingos, criando assim uma das regides mais
frequentadas pela cidade para fungdes de lazer
e cultura.

g M AL

Guia de Boas Praticas 035



Eixo Estrutural de Transformagao Urbana
Estudo de Caso - Av. Eng. Luis Carlos Berrini
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Descritivo

Via de ocupagao recente com trés pistas de rola-
gem por sentido e presencga de canteiro central.

Localizada no sudoeste da cidade, a Av. Enge-
nheiro Luis Carlos Berrini € um importante eixo
de ligagéo da regido, ocupada por comércios e
servigos. Sua ocupagdo inicia-se ao longo dos
anos 60 num contraponto economicamente
mais viavel aos locais na Av Paulista. A Avenida
liga importantes vias de Sdo Paulo, como a Av
Doutor Chucri Zaidan e a Av Jornalista Roberto
Marinho.

A Berrini, no Plano Diretor, estd na Macrodrea
de Estruturagdo Metropolitana, cujas diretrizes
induzem transformagdes estruturais para um
maior aproveitamento da terra, aumentando
a densidade construtiva/demografica, implan-
tando novas atividades econdmicas. A avenida
conta com arborizagao, passeios de grande flu-
x0 de pedestres e um leito com trés faixas de
rolagem por sentido. O canteiro central é largo
e ajardinado.
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Condigao Existente

Via de cardter empresarial com desenho voltado
ao transporte individual apesar do intenso fluxo
de pedestres.

Diretrizes

Priorizagdo do transporte publico coletivo e
conquista de espago seguro para a fruigdo
de pedestres e ciclistas.

Proposta Executada

Considerando o enorme volume de empregos
e a crescente demanda por transporte publico de
capacidade, em novembro de 2013 foi iniciada a
obra da construcéo do corredor de 6nibus (1) na
Av. Luis Carlos Berrini, com 3,3 km de extenséao.
O corredor conecta os eixos Diadema-Brooklin
(na porgéo sul) e Faria Lima (porgdo norte), além
da integragdo da Linha 9 Esmeralda da CPTM e
futura Linha 17 Ouro do Metr6, garantindo o des-
locamento para o polo empresarial e financeiro
da Av. Berrini com demais regides da cidade. A
instalag&o do corredor de 6nibus junto ao Can-
teiro Central liberou as calgadas (2) para o fluxo

intenso de pedestres, principalmente no horario
de almogo e de entrada e saida do trabalho.

O projeto também incluiu a construgdo de
uma ciclovia (3) no canteiro central. A ciclovia
da Av. Berrini se insere num grande eixo ciclo-
viario paralelo a Marginal Pinheiros, interligan-
do Shopping Morumbi, Parque do Povo e Villa
Lobos, Universidade de Sdo Paulo e Ceagesp,
através das avenidas Berrini, Helio Pelegrino,
Faria Lima, Fonseca Rodrigues e Gastao Vidi-
gal, além das ligagdes com bairros da regido
sudoeste. A ciclovia também apoia os usuarios
das estagdes da CPTM, oferecendo uma alterna-

ot

tiva complementar as formas de deslocamento
na regido. A Associagao dos Ciclistas Urbanos
de S&o Paulo (Ciclocidade) registrou a passagem
de 1.510 ciclistas em apenas 14h de contagem
nos 3 km de ciclovia da Av. Berrini, ressaltando o
quao grande era a demanda por estes espagos
naregido. Também foram executadas melhorias
nas travessias (4), como alargamento da faixa
de pedestres, a redugao dos limites de velocida-
de navia, além de novo mobilidrio urbano, como
novos abrigos(5) em ponto de parada de énibus.

o
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Rua Comercial
Estudo de Caso - Rua Silva Bueno

Descritivo

Via de sentido Unico de quatro pistas, sendo uma
faixa de 6nibus e uma faixa de estacionamento

A Rua Silva Bueno é uma importante via do
Ipiranga, configurada pela existéncia de qua-
tro pistas com sentido Unico, com passagem
de diversas linhas de 6nibus por meio de faixa
exclusiva a direita. Localizada proxima as Linhas
2-Verde do Metr6 e 10 - Turquesa da CPTM, con-
figura um eixo comercial de uso intenso e diver-
sificado, no qual se encontra inclusive o Mercado
Municipal do Ipiranga. Apesar de a rua possuir
calgadas de largura adequada, antes da interven-
¢do nado havia oferta de mobiliario urbano nem
projeto acessivel para as travessias.
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Condigéao Existente

Via de trafego intenso de veiculos e pedestres,
atraidos pelos usos comerciais e de servigos

Diretrizes

Aumentar a seguranga para 0s usuarios da via
e tornar mais agradavel o trajeto do pedestre,
oferecendo espagos de descanso

Proposta

A revitalizagdo da rua teve como intuito a
melhoria das condigbes de seguranga e a maior
atratividade ao pedestre. A agao teve enfoque
no alargamento das esquinas(1), reduzindo
a distancia das travessias e proporcionando
mais seguranga ao aumentar a visibilidade dos
pedestres para os condutores de veiculos. Alia-
dos a essa agao, vieram o suporte a travessia em
rampa, com rebaixamento da guia nas esquinas

contribuindo para a acessibilidade universal(2),
e 0 suporte a permanéncia, com a insergdo de
mobiliario (3)urbano na drea ampliada das cal-
gadas trazendo bancos e vasos em concreto
e lixeiras. Houve a troca de toda a pavimenta-
Géao das calgadas, utilizando placas de cimen-
to continuas para garantir maior resisténcia e
evitar desniveis e irregularidades. O desenho do
piso separa diferentes faixas, seguindo a légica

da separagdo de faixas de servico, de acesso
e faixa livre.

Com o alargamento das calgadas e conse-
quente redugéo de quatro para duas pistas nos
trechos afetados, foi necessdria também uma
reformulagéo da passagem dos 6nibus, ficando
as duas faixas a direita exclusivas para 6nibus
em hordrios determinados, permitindo assim as
paradas e ultrapassagem (4).

A
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Rua Comercial Compartilhada
Estudo de Caso - Rua Sete de Abril
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Descritivo

Via de carater comercial e de servigos, com
duas faixas de rolamento conectando a Praga
da Republica ao Anhangabad.

Caminhar na Rua Sete de Abril antes da
intervengado era uma experiéncia pouco agrada-
vel: airregularidade do piso e a desordem das
tampas de inspegao, somadas a largura restrita
das calgadas, criavam um cenario hostil para o
pedestre.

O uso comercial de grande parte dos térreos
ao longo da calgada, a presenga de algumas
vitrines e o detalhamento das fachadas criavam,
em certos momentos, relagao com a escala do
pedestre e uma sensagdo de seguranga. Por
outro lado, iméveis degradados ou vazios e a
falta de estruturas e mobiliario convidativos a
permanéncia restringiam as atividades possiveis
ao pedestre, tornando a rua apenas um local de
passagem.
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Condigao Existente

Via de fluxo intenso de pedestres em conflito
com o uso de veiculos para carga e descarga.
Apresenta pisos irregulares e problemas de
infraestrutura e saneamento, com sistema de
drenagem precario e acimulo de lixo
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Diretrizes

Transformar o uso e a qualidade dos espagos
publicos da drea central, proporcionando qualifi-
cagao da infraestrutura, acessibilidade universal
e espagos de permanéncia e descanso.
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Proposta Executada

O projeto de requalificagéo de trecho da Rua
Sete de Abril procura promover a valorizagao
do contexto local e suas vérias formas de uso,
considerando que o principal e mais frequente
usudrio da via é o pedestre. Deste modo, foi
realizada a transformagao da via em calgadao
unico (1), eliminando a divisdo entre calgadas e
leito carrogavel e aprimorando as condigbes de
caminhada por meio da instalagao de pavimen-
to em blocos de concreto de alta resisténcia e
de piso tatil (2). A partir desta transformagao, o

projeto conseguiu organizar os fluxos principais,
estabelecendo, com elementos de piso, as faixas
compartilhadas, faixas exclusivas de pedestres e
a faixa de mobiliario urbano (3) - onde sdo ins-
talados bancos, papeleiras, paraciclos e ilumina-
Gao reforgada e modernizada. Embora o plantio
de novas arvores ndo tenha sido possivel devido
apouca drea ensolarada e ao excesso de interfe-
réncias no subsolo, foram implantados diversos
vasos em concreto ao longo do calgaddo.

Ha um processo de reorganizagao de toda a

infraestrutura, com a microdrenagem feita em
uma linha de captagéo em sistema completo
composto de canal oculto metélico e canaleta
em concreto polimérico (4). Também compdem
0 projeto a organizagao da infraestrutura subter-
ranea, evitando demasiada interferéncia no piso,
o alinhamento e padronizagao (5) das tampas
de pogos de visita, a coleta domiciliar mecani-
zada com containers enterrados e o controle
de fluxo, evitando o transito de passagem com
balizadores fixos e retrateis.
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Rua de Residencial de Alta Densidade com Aclive
Estudo de Caso - Rua Tavares Bastos/Tucuna
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Descritivo

Via coletora com duas faixas de rolamento cada,
sendo a primeira em mao de direg&o Unica e a
segunda em m&o dupla

O Distrito de Perdizes, onde se localizam
as Ruas Tavares Bastos e Tucuna, assim como
demais Bairros da Regido Oeste da Cidade de
Sao Paulo, iniciou seu processo de urbanizagao
a partir do inicio do século XX, com a transfor-
magao de pequenas propriedades rurais em
lotes urbanos.

As vias implantadas no distrito, dentre as
quais as Ruas Tavares Bastos e Tucuna, seguem
tragado retilineo, em malha ortogonal. Em razéo
das acentuadas declividades da area, a condigao
geométrica das vias propicia o surgimento de
problemas relacionados a erosao, drenagem e
especialmente a acessibilidade de pedestres,
quando sua implantagdo néo se da de forma
adequada a condigao topografica local.
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Condigéao Existente

Via de circulagéo local e de passagem, em regiao
de declividades acentuadas, com ocupagédo de
média a alta densidade populacional e usos resi-
denciais, comerciais e de servigos

Diretrizes

Adequagéo geométrica das calgadas, conferin-
do condigbes de seguranga e acessibilidade ao
pedestre, face a acentuada declividade longitu-
dinal das ruas

Proposta Executada

O projeto piloto de requalificagdo das Ruas
Tavares Bastos e Tucuna foi desenvolvido pela
Associagao Pompéia de Preservagdo Ambien-
tal = APPA, que juntamente com a ONG Univer-
sidade da Agua e em parceria com empresas
da iniciativa privada, implantou um trecho de
calgada verde e acessivel, para ruas em aclive,
com extensdo aproximada de 250 metros, nos
termos preconizados pela NBR 9050 e pela
Legislagao Municipal.

A intervengao visou solucionar problemas
causados pela construgéo inadequada das cal-
cadas que criavam degraus de até 60 centime-
tros de desnivel, obrigando muitos transeuntes
a circularem pelo leito vidrio. Associada a geo-
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metria acessivel, o projeto também contemplou
aimplantacéo de areas verdes permeaveis (1).

Tanto a Legislagdo quanto a Norma Técni-
ca para calgadas preconizam especificagbes
técnicas de tal forma que atendam a um maior
numero de usuarios, independentemente de
suas caracteristicas fisicas, habilidades e faixa
etdria, 0 que implica em calgadas com superfi-
cie regular, continua, firme e antiderrapante em
qualquer condigéo climatica, executadas sem
mudangas abruptas de nivel ou inclinagdes que
dificultem a circulag&o dos pedestres.

A requalificagdo das Ruas Tavares Bastos
e Tucuna adotou como premissa de projeto, a
constituigdo das calgadas com as trés faixas

‘ O

de uso (2), nos termos ditados pela Legislagéo
de calgadas e pela norma: Faixa de Servigo, des-
tinada a colocagdo de arvores (3) ou gramado,
rampas de acesso para veiculos ou portadores
de deficiéncias, mobilidrio urbano e iluminagao
publica (4); Faixa Livre, destinada exclusivamen-
te a circulagao de pedestres, livre de quaisquer
desniveis ou obstaculos, com largura variando
entre 1,20m e 1,50m, implantada com superficie
regular e de forma continua; Faixa de Acesso,
area adjacente aos imdveis, podendo conter
vegetagdo, rampas e demais elementos de
apoio a propriedade lindeira.
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Centralidade de Bairro - Ampliagao de Passeio
Estudo de Caso - Avenida Marechal Tito - Mercado Municipal
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Descritivo

Avenida mais importante de Sdo Miguel, este tre-
cho encontra-se em frente ao Mercado Munici-
pal Dr. Américo Sugai (também conhecido como
de Sao Miguel) e a Escola D. Pedro I.

O bairro de Sdo Miguel paulista é campeédo
de acidentes com vitimas e atropelamentos,
sendo a Avenida Marechal Tito a avenida que
concentra 0 maior nimero deles. Em setembro
de 2015, uma area de 5km2 do bairro foi trans-
formada em area 40.

As regides que recebem o tratamento de
Area 40 concentram grande volume de pedes-
tres, sendo necessarias velocidades menores
para promover condi¢gdes seguras e confor-
taveis de circulagéo a tais usuarios, que ainda
representam o maior nimero de vitimas no tran-
sito em S&o Paulo. Na Avenida Marechal Tito, os
acidentes provocados por 6nibus superam em
mais de 80% a média da cidade.
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Condigao Existente

Eixo de circulagéo de transporte coletivo, com 40
linhas e 354 énibus/hora (pico) possui também
um intenso fluxo de pedestres principalmente
para o Mercado e a escola.

Diretrizes

Aumentar a seguranga viaria, reduzir conflitos
entre os diferentes modais de circulagao, priori-
zar o deslocamento de pedestres e melhorar a
qualidade ambiental da area.

Proposta

A intervengao apresentada insere-se no
Projeto de Requalificagdo Urbana e Seguranga
vidria para a area 40 de S&o Miguel, promovido
a partir de parceria entre a Iniciativa Bloomberg
para a Seguranga Global no Transito (BIGRS), o
Laboratdrio de Mobilidade da Secretaria Munici-
pal de Transportes - Mobilab e a Prefeitura do
Municipio de S&o Paulo (PMSP).

A intervengéo na drea junto ao Mercado
Municipal de Sdo Miguel, além da redugéo

da velocidade maxima regulamentada para
40km/h, propde a ampliagao das calgadas (1)
a partir de demarcagdes de piso e balizadores e
a redugdo do nimero de pistas (2) de rolagem,
transformando um grande trecho da avenida em
via exclusiva para onibus. Além das intervengoes
voltadas para a seguranga, a renovagao urbana
se completa com a transformacgéao de trecho
da Rua José Otoni em calgadao (3) exclusivo
para pedestres, a reorganizagao do espago

Crédito Estudo Preliminar: 23 Sul

de quiosques (4), permitindo a legibilidade da
entrada principal do Mercado; a insergao de
mobiliario urbano (5) e elementos de paisagis-
mo voltados a permanéncia, como bancos em
concreto; lluminagéo para pedestres e substitui-
¢do da rede elétrica aberta pela subterrdnea em
galeria (6) e a ampliagdo do numero de abrigos
de 6nibus presentes na quadra, de modo compa-
tivel com o elevado nimero de linhas que fazem
parada;
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Centralidade de Bairro -

Reorganizagao Viaria

Estudo de Caso - Avenida Marechal Tito x Rua Beraldo Marcondes

Descritivo

Area comercial importante, trata-se de um cruza-
mento de varias vias proximo ao mercado muni-
cipal. Em suas esquinas concentram-se grandes
lojas populares de departamento.

Na Avenida Marechal Tito, dentre os prin-
cipais pontos em numeros de acidentes, o
cruzamento com o inicio da Avenida Beraldo
Marcondes € um dos mais inseguros. O intenso
fluxo de pedestres divide espago com eixos de
circulagéo e cruzamentos complexos de trans-
porte coletivo.

0 grande fluxo de veiculos em alta velocida-
de associado a largura reduzida das calgadas e
dos canteiros prejudicam também o desenvolvi-
mento de atividades de permanéncia proprias de
uma rua de bairro e do entorno de equipamentos
publicos, como conversar e sentar.
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Condigéao Existente

As duas vias principais concentram mais de 40
linhas de 6nibus. Intenso fluxo de pedestres cru-
zando as varias vias e pelas calgadas estreitas e
canteiros centrais insuficientes.

Diretrizes

Aumentar a seguranga viaria, reduzir conflitos
entre os diferentes modais de circulagao, priori-
zar o deslocamento de pedestres e melhorar a
qualidade ambiental da area.
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Proposta

A intervengdo na area do cruzamento das
Avenidas também insere-se no Projeto de
Requalificagdo Urbana e Seguranga viaria para
a area 40 de Sao Miguel, promovido a partir de
parceria entre a Iniciativa Bloomberg para a
Seguranga Global no Transito (BIGRS), o Labo-
ratério de Mobilidade da Secretaria Municipal de
Transportes - Mobilab e a Prefeitura do Munici-
pio de Sdo Paulo (PMSP).

i

Além da redugéo da velocidade maxima
regulamentada para 40km/h, e da redugéo do
numero de pistas de rolagem, esta intervengao
propde a reorganizagéo dos sentidos de trafego
(1), com eliminag&o de uma opgéo de retorno
para carros e 6nibus, reduzindo o nimero de
conflitos viarios. A reconfiguragdo do desenho
da pequena praga no centro do cruzamento
incorpora area (2) antes destinada a circula-
Géao de veiculos, por uma lado e pelo outro, se

separa do canteiro central (3) exiguo que ndo
comportava o fluxo de pedestres cruzando a via.
Este canteiro independente torna-se maior, mais
adequado, reduzindo a distancia de travessia.
O mesmo ocorre a partir do alargamento das
esquinas (4). A destinagdo de espago para a
insergao de mobiliario urbano voltado a perma-
néncia, como bancos e quiosques (5), comple-
mentam o projeto de requalificagdo urbana.

1
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Rua de Baixa Densidade a Beira de Cérrego
Estudo de Caso - Avenida Birimbau
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Descritivo

Regido periférica da cidade, com via ao longo
de canal aberto sem tratamento urbanistico
adequado

A Av. Birimbau, continuagao da rua Bicicleta,
localizada no bairro Parque Novo Mundo, é um
dos eixos de ligagdo peatonal entre o Parque
Novo Mundo e a Vila Maria, através de passare-
la sobre a Via Dutra, estrada que interrompe os
dois bairros da Zona Nordeste da cidade. Foi a
partir da instalagdo da Via Dutra que esta parte
do bairro se desenvolveu, com a instalagéo de
pequenas industrias, entre a via e o Loteamento
Parque Novo Mundo, regido mais consolidada. A
Avenida Birimbau esta instalada ao lado de um
corrego canalizado aberto.

A via possui uma calgada estreita do lado
oposto ao corrego, ladeada por muros altos con-
tinuos. Junto ao corrego ndo ha calgada. Na
margem oposta, ha também uma via pavimen-
tada, utilizada como estacionamento das casas
auto-construidas junto a parede da empresa de
carrocerias de 6nibus instalada no local.
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Condigao Existente

A via é um importante eixo de ligagdo na regido,
com a passagem de caminhdes e com muitas
barreiras urbanas que impedem a conectividade
local a pé

Diretrizes

Melhorar a conectividade local, com a adogao de
pontes, bem como a implementagdo de desenho
urbano que resgate o curso d'dgua e o insira ade-
quadamente ao contexto urbano

Proposta

O projeto € norteado pela presenca do rio,
que se torna o elemento principal a ser preser-
vado e resgatado. O projeto leva em conta o rio
como um fator natural positivo, que pode ser
complementado com areas permeaveis e arbo-
rizadas (1) em suas margens, e a implantagéo
de dreas de estar e contemplagdo em ambas
as margens. Na parte da via junto as casas esta
prevista a diminuig&o da rea pavimentada, for-
mando um passeio de pedestres, e a instalagdo
de deques vazados e escalonados (2), criando

grandes areas de estar e contemplagéo, sem
perder a permeabilidade.

O resgate do rio também passa pela sua
transposig¢éo, com a adogéo de confortaveis
passarelas (3) de ligagdo para pedestres, crian-
do o acesso de margem a margem com facili-
dade e seguranga. Ao longo da margem na Av.
Birimbau , é proposta a ampliagao da calgada
(4) permitindo, além de uma circulag&o conforta-
vel e sombreada, dreas de descanso e de pratica
de atividades fisicas. Também é fundamental a

instalagdo de iluminagao publica (5) de quali-
dade, tornando a drea mais segura e convida-
tiva para a permanéncia mesmo em hordrios
noturnos.

Todos estes fatores juntos se apresentam
como caracteristica de resgate dos rios, asse-
gurando uma melhoria do meio ambiente e da
demarcagéao do espaco verde livre e propician-
do a criagao de cidades mais equilibradas e
ambientalmente mais corretas e sadias.
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Passagem Informal - Viela
Estudo de Caso - Rua Duarte da Costa

Descritivo

Passeio publico de ligagédo peatonal entre as
Ruas Duarte da Costa e Tomé de Souza

A viela cria uma conexao entre ruas de dife-
rentes perfis - Saldanha da Gama, Duarte da
Costa e Tomé de Souza, de uso predominante-
mente residencial, e Brigadeiro Gavido Peixoto,
de uso comercial e de servigos, com presencga de
diversos centros médicos e hospitalares, esco-
las, mercado e bancos.

Essa ligagédo facilita o deslocamento a pé
dos moradores da regido, permitindo trajetos
mais curtos. Entretanto, por ser um espago
estreito, fechado por muros e pouco iluminado,
gera uma sensagdo de inseguranga ao pedestre
que reduz ainda mais a movimentagao no local.
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Condigao Existente

Constituida de muros e empenas cegas, sem
acesso aos imoveis lindeiros, a viela funciona
como passagem de pedestres

g
1‘1'
"r \ © \’4"

Diretrizes

Aumentar a seguranga para 0s usuarios da via,
tornar mais agradavel o trajeto do pedestre ofe-
recendo espagos de descanso e aumentar a area
permeavel do local

W

Proposta

O projeto de intervengéo busca melhorar as
condigdes de uso da viela, criando um local
seguro que funcione ndo apenas como forma
de travessia e conexao entre dreas residenciais
e comerciais, mas também como espago de
permanéncia para os moradores do bairro.

Aagdo comega com o tratamento dos muros
e empenas, inserindo jardins verticais (1) e arte
publica (2) a fim de dinamizar o percurso. Jun-
to a um dos muros sera colocada uma faixa

Z

permeavel com vegetacao (3), por onde sera
feita a drenagem. Essa faixa ndo tera acesso
de pessoas - serd protegida por um alinhamen-
to constituido por uma mureta de concreto que
funciona como banco (4) em toda sua extens&o,
possuindo também algumas inser¢bes pontuais
de banco de madeira com encosto (5).

O restante do espago serd uma faixa livre
de passagem, com implantagéo de mobiliario
basico (6), como lixeiras. Os balizadores (7) que

|

separam a viela da rua serdo substituidos para
seguir a mesma linguagem do novo mobiliario
implantado. Também sera revisto o projeto de
iluminagao (8), priorizando a iluminagéo direta
e mais proxima do pedestre e evitando areas
com pouca visibilidade, proporcionando assim
um aumento da seguranga no local.
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Escadaria

Estudo de Caso - Rua Praia de Iracema

I

)

) 1]
B

Descritivo

Rua sem saida finalizando em escadaria com
acesso a diversas residéncias

A Rua Praia de Iracema esta localizada
no extremo leste da cidade, na regido de Vila
Yolanda, Cidade Tiradentes, junto a divisa com
Ferraz de Vasconcelos. A rua conecta a Rua
llha Mexicana, que contém atividade comercial
e linhas de 6nibus, a Estrada Manuel Oliveira
Ramaos, que faz a divisa com o municipio vizinho,
por meio de uma escadaria que da acesso
direto as residéncias adjacentes. Esta situada
em uma regido de alta precariedade urbana e
vulnerabilidade social.

Por ser uma rua sem saida, o trafego consiste
apenas nos veiculos dos préprios moradores.
As calgadas néo séo utilizadas pelos pedestres
pois, além de estreitas, sdo bastante irregulares,
possuem desniveis altos devido as rampas de
acesso as garagens e ainda sa@o bloqueadas
em diversos pontos por elementos construtivos
das residéncias. Os postes de iluminagdo e de
transmisséo de energia estdo implantados em
meio ao leito carrogavel e a escadaria.
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Condigéao Existente

As calgadas da rua séo precarias e o proprio
leito carrogavel é utilizado para passagem de
pedestres

|

Diretrizes

Adequar o desenho da rua a seu uso atual,
criando uma pavimentagdo Unica para
passagem de pedestres e de trafego local

Proposta

O projeto de intervengao consiste na qua-
lificag@o do uso existente e na instalagao de
infraestrutura para incremento de atividades.
A implantag&o de piso Unico, considerando a
dificuldade de utilizag&o das calgadas estreitas
e degradadas e o trafego bastante reduzido,
transforma este trecho da rua em calgadao (1),
melhorando a passagem dos moradores e o
acesso as residéncias. Também serdo implan-

tadas ao longo da via arvores (2) de pequeno
porte.

Revisdo do projeto de iluminagdo, com a ins-
talag&o de luminarias (3) em altura adequada,
direcionadas ao pedestre, substituindo as lumi-
narias atuais que langam luz direta nas fachadas
das casas. A proposta inclui ainda a insergao
de mobilidrio urbano, destacando-se o projeto
para a escadaria: além de corrimao (4) e lixeiras,

serdo instalados bancos (5) e outros elementos
que se adaptem a estrutura dos degraus. Visan-
do facilitar a utilizagao de bicicletas na regiao,
além de paraciclos (6), junto a escadaria serd
implantada canaleta que permita o encaixe e
transporte da bicicleta para superar o desnivel
entre as ruas. No acesso a este trecho da rua,
esta prevista a utilizagdo de area livre para a
implantagdo de espagos de estar (7).
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Recuperacgao de Espago Publico
Estudo de Caso - Travessa Radamés

7

Descritivo

Via local estreita, com predominancia de
residéncias. Calgadas estreitas e comumente
ocupadas por estacionamento de veiculos de
passeio. Ha também presenca de pequenas
arvores e postes da companhia elétrica em
ambos lados da via

A via surge como tantas outras na capital
paulista como uma rua residencial. A rua ndo
apresenta outros tipos de ocupagédo, mas, é
extremamente estreita e mal concebida, pois a
largura dos passeios apenas serve como apoio
de estacionamento e instalagao de postes de
iluminagao.

Para atravessar a via, os pedestres
usam o leito carrogavel, compreendo as
caracteristicas locais, sem maiores conflitos
com os automoveis. Essa dindmica local, de
coexisténcia entre o pedestre e o veiculo, é
positiva se observarmos que nesta localidade
isso ndo promove acidentes. Cabe entao
a regulamentagao desta pratica, além de
melhorar as solugdes de drenagem para que os
automaoveis ndo joguem agua nos pedestres.
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Condigéao Existente

Passeios mal cuidados, esburacados, obstruidos
por postes, arvores e carros. A via nao apresenta
caracteristicas de conectividade local, sendo
usada apenas pelos moradores da propria rua

Diretrizes

Melhorar a qualidade de passagem do
pedestre, desobstruindo seu percurso sem
afetar as necessidade dos moradores da via,
com melhorias no pavimento e nas restricdes
veiculares, sobretudo, em seus estacionamentos

Proposta

O projeto conta com a criagdo de uma platafor-
ma comparilhada (1) entre pedestres e veiculos,
tornando a Travessa Radamés em calgaddo. A
drenagem superficial (2) € realizada por condu-
tores estreitos ao longo de toda via.

Para qualificar a dindmica local de visinhan-
Ga, é prevista aimplantagé@o de mobiliario urba-
no basico (3) e iluminagao publica (4) adequa-
da. Dessa forma, a convivéncia entre pedestres e
veiculos e os possiveis usos, como brincadeiras
e festas, se tornam vidveis, seguros e atrativos.
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Recuperacgao de Espago Publico
Estudo de Caso - Rua Nossa Senhora da Aparecida

Descritivo

Rua local, em regido periférica da cidade,
com tragado irregular e a presenga con-
centrada dos equipamentos da regigo.

A Av. N. Sra. da Aparecida esta loca-
lizada no Jardim Andaral, entre o bairro
Parque Novo Mundo e a Via Dutra. Con-
centra uma série de equipamentos edu-
cacionais e de atendimento a crianga e ao
adolescente, em sequéncia: Escola Muni-
cipal de Educagéo Infantil - EMEI, Escola
Municipal de Ensino Fundamental - EMEF,
Centro para Criangas e Adolescentes —
CCA e Centro de Educagao Integrada —
CEl.

Na continuagdo da avenida sentido
norte, que passa a se chamar Av. Ernes-
to Augusto Lopes, esta em obras o CEU
Novo Mundo. Devido a concentragao de
equipamentos, a av. Nsa Sra. da Apareci-
da é densamente ocupada por pedestres,
sobretudo em horarios de entrada e saida
das instituigbes de ensino.

056 Guia de Boas Praticas

Condigao Existente

Local com passeio publico reduzido, em
partes até mesmo inexistente, com ocu-
pagao de porgbes de areas publicas com
estacionamento de automaovel.

Diretrizes

Contribuir com o aumento da qualidade
de vida das pessoas da regido, com o
melhoramento dos acessos e das liga-
¢Oes entre os equipamentos publicos da
regiao.

Proposta

A intervengdo no local estd inserida no
programa Territorio Céu, cujo objetivo é a inte-
gragdo fisica entre os diversos equipamentos
publicos locais, formando uma rede acessivel
a pé; promover 0 Uso e a permanéncia no es-
pago publico de forma segura e agradavel; e,
ao abrir os equipamentos a cidade, articular
programas diversos, ampliando os espagos
para manifestagdes culturais e sociais.

O projeto prevé a organizagao e qualifica-
¢ao dos acessos aos equipamentos publicos,
tornando-os universalmente acessiveis e am-
pliando a area de entrada formando um atrio

aberto (1). O tratamento especifico ao acesso
da quadra da EMEF abre este espago para uso
da comunidade local para atividades esporti-
vas e de lazer. Para isso, recupera o espago
destinado a estacionamento, com a instala-
¢ado de bancos, arborizagao(2) e abertura dos
equipamentos para a rua, ocupando definitiva-
mente o espago e impedindo o uso irregular
para estacionamento.

O projeto se complementa com a amplia-
¢ao e qualificagdo dos passeios (3), aumento
da arborizagao e a implantagdo de mobilidrio
urbano: bancos publicos, balizadores de tra-

fego e paraciclos. A fim de aumentar a segu-
ranga e promover a permanéncia de pessoas,
também é implantando novo sistema de ilumi-
nagao publica.

Embora os muros sejam um elemento de
protegdo do equipamento, sua troca por gra-
des somados a faixas ajardinadas, cria um
espago bem mais convidativo, permitindo um
olhar mais abrangente a cidade e ndo simples-
mente restringido a via de automoveis.

7
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Recuperacgao de Espago Publico
Estudo de Caso - Rua Galvao Bueno

Descritivo

Viaduto de ligag&o entre as duas margnes do
vale da avenida 23 de maio. Fluxo de veiculos
de mao unica e duas faixas, sendo uma de esta-
cionamento

Historico

A Rua Galvao Bueno situa-se no Bairro da
Liberdade, conhecido por concentrar a maior
comunidade japonesa em uma mesma cidade
fora do Jap&o. Ao longo dos anos, o bairro da
Liberdade tornou-se um centro de referencia da
cultura oriental e a Rua Galvdo Bueno tornou-se
uma das principais ruas de comércio no bairro,
ligando a Estagao Liberdade ao miolo do bair-
ro. O trecho inicial, préximo ao metrd, é o mais
movimentado e é nele que se localiza o projeto
Centro Aberto.

A Galvao Bueno é uma via comercial estreita,
de m&o Unica, com uma faixa de estacionamen-
to para carga e descarga. E bastante utilizada
por pedestres, que em horarios de pico cami-
nham pelo leito carrossdvel. Ja existe em curso,
em datas especificas de intenso comércio, uma
operagao de fechamento de trecho da Rua Gal-
v&o Bueno para utilizagédo de pedestres.
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Condigao Existente

As dimensdes do passeio publico existente nao
comportam o intenso fluxo de pedestres, o que
faz com que o leito carrossavel seja incorporado
como drea de fruigdo. Ndo ha nenhum tipo de
apoio a permanéncia

Diretrizes

Conquistar mais espagos de trajeto e permanén-
cia do pedestres com seguranga e qualidade e
reequilibrar a relagéo entre drea disponivel x
demanda.

Proposta Executada

A proposta foi baseada na pesquisa de uso,
através da contagem de pedestres e veiculos
no local em dias Uteis e finais de semana. Num
domingo de compras, entre as 9h e as 19h, cer-
ca de 64 mil pessoas circulam pela Rua Galvao
Bueno a pé, contra menos de 4 mil que passam
de carro ou moto. Ou seja, 95% sdo pedestres,
mas 56% do espago é destinado a circulagao
de automoveis que transportam apenas 5% das
pessoas. O projeto busca justamente estabele-
cer melhor equidade de uso do espago publi-
co, priorizando e incentivando a presenga de
pedestres e melhorando, assim, a experiéncia

de compras e lazer na regiao.

O projeto consiste na ampliagdo do pas-
seio em pintura de piso (1), com a remogéo de
area de vagas de estacionamento do lado par.
As vagas destinadas a carga e descarga, vitais
para o comeércio, serao relocadas em mesma
quantidade para o lado impar, proximo a Rua
Ameérico de Campos. O mesmo ocorrera para
a vaga destinada a idosos. Na drea ampliada,
serdo instalados balizadores (2) para protegéo
do pedestre, bancos (3) de duas alturas, com
flexibilidade de utilizagdo no sentar e apoiar.
Também serdo instalados bancos simples (4)

sem encosto. Visando o aumento da oferta de
dreas de permanéncia, hd o incentivo a abertura
do Jardim Oriental também aos dias de semana,
com foco principal no horério de almogo. Como
incentivo ao uso noturno, quando a maior par-
te do comércio esta fechada, séo promovidos
eventos como karaoké ao ar livre, por exemplo.

Tal projeto mostra-se agregador tanto a
populagdo que usa temporariamente o espago
quanto dos moradores locais, contribuindo para
o incremento da seguranga ao pedestre, como
na melhoria do espago publico e do convivio na
cidade.
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Recuperacgao de Espago Publico
Estudo de Caso - Rua dos Ingleses

Descritivo

Local de intenso comércio, além de se situarem
local de grande relevancia histérico cultural da
cidade.

A Rua dos Ingleses esta localizada no Bairro
do Bixiga, e neste trecho apresenta um alarga-
mento em frente ao Hospital Municipal Infantil
Menino Jesus, com drea utilizada como estacio-
namento. Num dos lados do alargamento esta
a escadaria do Bixiga, que da acesso a Av. Rui
Barbosa, a Praga Dom Orione, onde se localiza a
feira de antiguidades e a Rua 13 de Maio, conhe-
cida por concentrar cantinas e restaurantes. Ao
lado da escadaria esta o Teatro Ruth Escobar,
que frequentemente apresenta pegas voltadas
ao publico infantil. Neste trecho o fluxo para o
hospital € intenso e também para o teatro em
dias e horarios especificos, principalmente de
criangas acompanhadas. E comum ver pessoas
a espera de atendimento a sombra das arvores
no alargamento ou sentadas em muretas.
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Condigao Existente

Via de uso intenso de pedestres, com passeio
apertado, com muitas vagas de estacionamento
e pouca rotatividade de vagas.

Diretrizes

Aumentar o conforto de locomogéo do pedestre
e promover sua estadia no local, com melhoria
do pavimento e ampliagdo do passeio com ati-
vidades.

Proposta Executada

A intervengdo na Rua dos Ingleses faz parte do
Programa Centro Aberto, que tem como objeti-
vo promover a ampliagéo da oferta de espagos
publicos de convivéncia na cidade, através de
intervengdes de pequena escala e larga abran-
géncia, buscando transformar as estruturas pré-
-existentes a partir da renovagao e ampliagéo
das formas de uso.

Nesta intervengao, buscou-se atender aos usua-

rios do local, recuperando o espago destinado
aos carros para uso de mais pessoas. A drea de
estacionamento é substituida por pragas demar-
cadas em pintura no piso e balizadores (1), com
dreas de estar dotada de bancos e mesas (2)
sob as sombras das darvores existentes, e de
lazer, com a instalagdo de brinquedos infantis
(3) e equipamentos de ginéstica. A possibilidade
de presenga de um quiosque (4), a ser permis-

IR

sionado, permite a instalagdo de um pequeno
comércio local.

Aintegragdo promove a integragéo entre o hos-
pital, a escadaria e o teatro, cujo o intenso uso
aos finais de semana faz com que o local do
Centro Aberto se torne um atrio aberto do proé-
prio teatro, onde os espectadores aguardam o
inicio de uma apresentagao, ou descansam nos
intervalos.

1
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064 Guia de Boas Praticas

Introducao

Como parte das estratégias de desenho urbano que
garantam uma ocupacgéao qualificada e segura do espaco
publico, a escolha das solugbes de projeto e do mobilia-
rio urbano é parte fundamental. O desenho determina a
qualificagdo do espago da cidade em escala humana, es-
tabelecendo ferramentas para que a cidade seja usufruida
da forma desejada. Neste guia, chamamos de Elementos
0 conjunto de solugdes tipicas de desenho e mobiliario
urbano, agrupados de acordo com sua funcionalidade e
local de implantacao.

O primeiro grupo dedica-se ao passeio publico e as
varias possibilidades de extensdo do mesmo, com dife-
rentes objetivos, assim como extensdes das esquinas e
temporarias.

0 segundo grupo dedica-se a apresentar as areas popu-
larmente conhecidas como canteiros centrais que podem
ser utilizadas como refugio em travessia, implantagéo de
ciclovia ou de componentes do sistema de corredores de
Onibus, além de areas de ajardinamento.

O terceiro grupo dedica-se a apresentar as travessias,
isto &, situagbes de interagdo entre automaoveis e pesso-
as em cruzamentos viarios, pontos de extrema atencao,
uma vez que boa parte dos acidentes vidrios acontecem
nestes locais.

O quarto grupo apresenta o dimensionamento e os ti-
pos de mobiliario urbano, parte integrante da vida publica
e fundamentais para o desenvolvimento de atividades de
modo qualificado.

O quinto grupo apresenta solugdes e ideias para a in-
fraestrutura ambiental, tema fundamental para a melhoria
da qualidade urbana.

O sexto grupo dedica-se a apresentar alguns dispo-
sitivos para qualificar a infraestrutura urbana, buscando
a diminuigdo do excesso de interferéncia na paisagem
urbana.

E importante destacar que os elementos aqui apresen-
tados sdo uma amostra das possibilidades de solugdes
tipicas de desenho urbano e de mobilidrio. Desta maneira
e, estes ndo sdo 0s Unicos elementos disponiveis e nem
tampouco imutdveis. Todo projeto urbano pode apresen-
tar solugdes especificas em situagdes determinadas,
gerando desenhos Unicos e nao replicaveis. Entretanto,
é possivel aplicar tais solugdes em grande parte dos pro-
jetos urbanos, uma vez que a cidade apresenta caracte-
risticas semelhantes em seu territorio.
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Extensoes
Ao Longo do Passeio

Suporte a permanéncia

O espago de suporte a permanéncias das pessoas deve ser criado de
forma qualificada e sem interferéncia na faixa livre, para a instalagao de
bancos e outros mobilidrios urbanos pertinentes.
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Suporte ao transporte

0 alargamento do passeio em meios de quadra serve para a instalagdo
de abrigos de 6nibus, dando mais protegao ao pedestre no embarque
e desembarque. Este espago pode ser também utilizado para alocar
equipamentos de maior porte, tais como os quiosques. E uma solugéo
para passeios estreitos de vias congestionadas, sem faixa exclusiva para
onibus.

Suporte a travessia em rampa

E uma das maneiras de diminuir a extensdo da travessia e de aumentar
a seguranga do pedestre. Esta intervengdo demarca mais claramente a
travessia, tornando o pedestre mais visivel ao automavel e vice versa, e
pode ser aplicada em diferentes situagdes.

Alargamento de Passeio para Implantagao de Vegetagao

O alargamento do passeio em meios de quadra serve, também, para
implantar vegetagéo, conferindo sombra e maior fruigdo do espago. As
arvores sao plantadas, de maneira coordenada e planejada, na porgao
estendida da calgada, anteriormente destinada a vagas de estacionamento
na via. Esta estratégia esta associada a importancia conferida ao aspecto
ambiental no tecido urbano.
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Extensoes
Esquinas

Em apenas uma das ruas

Consiste na ampliagdo de uma das calgadas da esquina. Esta solugdo
pode ser adotada em esquinas cujos passeios sdo desuniformes ou em
que o fluxo de pedestres em um sentido é mais intenso do que em outro.

068 Guia de Boas Praticas

Raio de giro de 3m - Carro

Este modelo facilita a curva para pequenos veiculos, e também garante o
aumento da seguranga do pedestre durante a sua travessia e nos vértices
da quadra.

Raio de giro de 6m - Onibus

Neste caso especifico, o raio € maior devido a necessidade de curva de
veiculos de maior porte, como dnibus ou caminh&o. Esta solugdo é a mais
recorrente no desenho da cidade.

Sem conversao de veiculos

Quando n&o existe previsdo de converséo de veiculos, o desenho da
esquina deve ser feito com angulo reto. Este modelo de intervengéo
inviabiliza a conversao do veiculo no leito carrogavel.
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Extensoes
Temporarias
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Parklet

O parklet é um alargamento temporario de calgada, por meio da
implantagdo de plataforma sobre a drea antes destinada aos automoveis.
Pode ser equipado com bancos, floreiras, mesas, cadeiras, paraciclos e
outros elementos de mobilidrio. O parklet também pode funcionar como
piloto de transformagéao efetiva, cuja finalidade esta na recreagédo e no
convivio.
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Pintura sobre leito carrogavel

Extensdo do passeio publico por meio de pintura de faixa no leito
carrossavel com apoio de balizadores que garantem a seguranga do
pedestre. De caréter reversivel, ¢ adotada em intervengdes piloto, ou seja,
casos em que havera estudo e avaliagdo de impacto e pds ocupagao para
instrumentar posterior intervengéo definitiva.

Suporte ao transporte

0 espago divisor entre os sentidos de circulagédo da via, conhecido
popularmente como canteiro central, tem grande serventia, sobretudo
em porgdes do territério que apresentam corredores de énibus. Essas
regides de canteiro aumentam a seguranga de circulagéo dos veiculos,
servem de locais para a instalagao de abrigos de paradas de 6nibus e, em
determinadas regides, como elemento de apoio a travessia de pedestres
— como drea de contengdo ou ilha de espera, permitindo a travessia em
duas etapas.

Ilha de Refligio

Durante uma travessia, ou mesmo na instalagdo de mobiliario urbano,
diversas porgdes do territério apresentam caracteristicas bastante
atraentes, como é o caso das ilhas vidrias. Inicialmente concebidas
como elemento separador vidrio, foram posteriormente providas de
areas ajardinadas. Estes espagos, antes residuais, hoje apresentam
sua importancia na instalagdo de abrigos em pontos de paradas de
Onibus - projeto tipico de corredores de 6nibus; como também enquanto
componente de travessia, permitindo que esta seja feita em duas etapas.
Assim este elemento pode ser aplicado para elevagéo da segurancga e
conforto do pedestre.
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Travessias

Esquina Elevada

A esquina elevada consiste em nivelar o leito carrogavel a altura do passeio
publico ao longo de todo o cruzamento. Em determinadas situagdes, a
adocao deste elemento pode representar uma boa solugao de projeto,
pois facilita a locomogéo de cadeirantes e diminui a velocidade do veiculo
automotor, devido a rampa estabelecida pelo desnivel criado. A esquina
elevada pode ser aplicada em locais que ndo apresentem grande volume
de circulagao veicular, nem problemas de drenagem de grande porte.
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Faixa Elevada

A faixa elevada, ou lombofaixa, consiste na nivelagao do trecho de travessia
a altura do passeio, facilita a locomog&o do pedestre, sobretudo daqueles
com mobilidade reduzida ou com bagagem. Esse sistema também
contribui com a seguranca do pedestre, pois induz a diminuigédo de
velocidade do veiculo, devido a rampa estabelecida pelo desnivel criado.
A faixa elevada pode ser aplicada em locais que ndo apresentem grande
volume de circulagéo veicular, nem problemas de drenagem de grande
porte.

Faixa de Pedestres Diagonal

Este sistema estabelece um caminho seguro no sentido ndo ortogonal do
cruzamento, através do tragado de uma nova faixa e da mudanga no tempo
semafdrico. A identificagédo da vontade do pedestre e a sua legalizagéo
reflete imediatamente no ganho de seguranga e qualidade de vida. Em
determinados cruzamentos o volume e a intengao de travessia podem
justificar a aplicagdo da faixa em diagonal.

Ampliagao de Faixa de Pedestres

Esta intervengéo visa adequar a faixa existente de acordo com o volume
de pedestres. E implementada por meio da ampliagéo da area de travessia,
uma vez que o espago ocupado pela faixa reflete diretamente na segurancga
do pedestre: quanto maior a area de travessia, maior sera a seguranga.
A faixa deve abrigar a travessia simultanea nos dois sentidos feita por
pedestres, cadeirantes, carrinhos com bebés, dentre outros.
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Mobiliario
Insergao por contexto

O mobilidrio urbano é parte da vida cotidiana das pessoas
e sua implantacao em quantidade adequada é essencial
para o desenvolvimento de atividades de modo qualifica-
do, para preservar a qualidade do espaco publico e para a
universalizacado do acesso ao uso dos servicos publicos.
A implantagao do mobilidrio esta condicionada as neces-
sidades de cada local e a capacidade do local de implan-
tagdo. Mobiliario urbano essencial, a iluminagéo publica e
as papeleiras sdo implantados em praticamente todas as
calgadas. Os pontos de parada de 6nibus sao implantados
nas vias onde os mesmos circulam, podendo ser abrigos,
guando ha espago suficiente, ou totens, em locais onde o
abrigo prejudicaria o fluxo na faixa livre. Solugdes como o
avango de calcada para implantagdo do abrigo (pag. 66)
podem resolver questdes deste tipo. Bancos e paraciclos
podem serimplantados na faixa de servigo, quando a largu-
ra da calcada permite a separacao deste espago, ampliando
a qualidade do ambiente. A arborizagdo, essencial para a
gualidade ambiental, deve ser também definida de acordo
com a largura da calgada e da faixa de servigos. Outros
mobilidrios, de apoio ao lote ou de fruigdo publica, podem
ser instalados na faixa de acesso, quando esta é possivel.
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Fruicao - Faixa Livre
*dimensdo minima: 1.20 m

passeio livre garantido com duas

unidades de passagem

Infraestrutura - Faixa de Servigo
*dimensao minima: 0.75m

o iluminagdo publica

A arvore de pequeno porte (4-6m)
© bancos sem encosto

O t6tem de parada de 6nibus

O lixeira

(6] paraciclo

@ srvore de médio-grande porte (6-20m)
O bancos com encosto

(9] conjunto de paraciclos

@ quiosque multiuso

® composicéo de bancos

@ abrigo de 6nibus, taxi, metrd

Apoio ao lote - Faixa de Acesso

@ floreiras e vasos
@toldos

@ mobiliario portatil
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Mobiliario

Alimplantagéo de mobilidrio urbano deve seguir regras defi-
nidas na ABNT 9050/2015 e na Legislagdo Municipal, respei-
tando as distancias minimas conforme demonstrado nos
desenhos ao lado, e sempre mantendo a faixa livre minima,
uma distancia minima da guia para preservar a seguranga
do usudrio, prever a alimentag&o (quando se tratar de mo-
bilidrio que necessitem luz ou dgua) de forma subterrdnea e
prever mecanismos de ajustes quando implantado em vias
de muitainclinagdo. A distancia das esquinas também deve
respeitar as exigéncias da legislagao municipal, preservando
a visibilidade e a seguranga do usuario.

0,50 44

min 3,00

min 1,20

balizadores guarda-corpo

min 1,20
0,50

bebedouro paraciclo
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Mobiliar
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Abrigo de Onibus

Conforme o local, os pontos de paradas de 6nibus devem receber abrigos
para maior conforto do usuario e melhor demarcagéo de seu espago.
Atualmente existem quatro tipos diferentes de desenho para abrigo,
contudo s&o analogos quanto a fungdo, ocupagdo e implantagéo territorial.
Os abrigos podem ser instalados de maneira isolada ou conjunta a outros
abrigos e mobilidrios — como lixeiras e paraciclos.

Abrigo Taxi

Os abrigos em pontos de taxi sdo elementos de mobiliario urbano
instalados em passeio publico, para maior conforto de usuarios e taxistas.
N&o existe padronizagéo do desenho deste elemento e a responsabilidade
sobre instalagdo e manutengao € de competéncia dos proprios taxistas,
com anuéncia dos proprietarios dos lotes lindeiros ao ponto. As
solicitagdes séo deliberadas pelo Departamento do Sistema Viario. Os
padrdes de implantagdo s&o orientados pela normativa da Comisséo de
Protegdo a Paisagem Urbana, a qual informa qual o dimensionamento e
posicionamento do passeio.

Quiosque de apoio

A estrutura de quiosque apresenta multifuncionalidade a disposigao
do servigo publico, tais como bancas de jornal, pontos de recarga de
bilhetagem, banca de flores, ponto de apoio e incentivo a atividades
culturais, dentre outros. O quiosque pode apresentar variagdes quanto
a sua escala, de acordo com a atividade exercida e em conformidade ao
local implantado.

Bicicletario

O biciletario ¢ um local apropriado e reservado ao estacionamento e
guarda de bicicletas por periodos, de maneira publica e coletiva. Estas
podem ser instaladas em estacionamentos ou em vagas publicas para
automoveis. Estas estruturas também podem ser empregues associadas
ao empréstimo de bicicletas, de maneira sistémica e dispersa na cidade.

Elementos de Acesso ao Metro

Algumas estagdes do sistema metroviario apresentam seu acesso no
passeio publico. Podendo ser cobertos ou néo, servem para a entrada e
saida de passageiros, configurando-se, portanto, como locais de grande
fluxo. Cabe destacar que o grande porte deste elemento demanda
proporgdes generosas para o passeio publico, de forma a comportar o
grande volume de pedestres de maneira confortavel e segura.
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Sanitario Publico

Deve ser de acessibilidade universal composto por vaso, pia e trocador
dobravel, para atender as necessidades bésicas fisioldgicas humanas,
além de servir para higienizagdo do rosto e das méaos e para troca de
roupas e fraldas de criangas. Este equipamento é indispensavel em
espagos publicos de grande fluxo e longa permanéncia de pessoas.

Mobiliario urbano basico

Consiste em uma série de objetos dispostos em locais publicos que
qualificam o meio em que séo instalados. Incluem bancos, papeleiras
e paraciclos — elementos basais para amparo e permanéncia dos
transeuntes, bem como para qualidade do espacgo publico urbano .

Balizadores

Os balizadores s&o elementos do mobilidrio urbano que conduzem o trafego
e contribuem para a segregagao dos diferentes modais de transportes e
para a seguranga do pedestre, além de servir como objeto controle de
acesso. Os balizadores podem ser méveis ou fixos, com instalagdes
subterrdneas e graus de resisténcia diferentes. Os elementos podem
apresentar os mais variados desenhos e formas e podem ser instalados
em esquinas, passeios publicos, pragas, calcaddes e leitos carrogaveis.
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Infraestrutura Ambiental

Um componente essencial para a vida saudavel na cidade
€ a area verde, e 0 municipio possui um indice baixo de
area verde por habitante. A falta de areas permeaveis tam-
bém contribbui para diversos problemas, entre os quais 0s
alagamentos. O projeto de arborizagao urbana deve ser
coordenado com os demais elementos existentes no pas-
seio publico para minimizar a possibilidade de conflitos. A
presenca da arborizacdo e de areas verdes € imprescindivel
para um ambiente saudavel e qualificado, além de contribuir
com as fungdes de microclima, microdrenagem e sombre-
amento da cidade.

Jardins de Chuva

Os jardins de chuva diferem-se das calgadas verde, por serem pontuais e
ndo lineares. Contribuem para melhoria do microclima e da microdrenagem
urbana, pelo aumento da permeabilidade do solo. Podem ser instalados em
pragas e passeios publicos ou canteiros de avenida. Os jardins de chuva
apresentam grande impacto transformador do tecido urbano e proveem
melhora da qualidade de vida.
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Corredor Verde

A principal caracteristica dessa intervengdo é conectar porgdes
significativas naturais ambientais da cidade, por meio da arborizagdo e
de dreas verdes. Com a construgao do corredor verde procura-se preservar
e proteger pequenas espécies da fauna local. Este projeto demanda
uma intervengdo muito caracteristica, de alta complexidade ambiental.
A adogao dos corredores verdes representa um importante avango das
questdes ambientais no projeto urbano.

Pracas em terrenos residuais

Terrenos residuais produzidos pela implantagdo de sistemas vidrios
complexos podem ser reconfigurados como pragas. Estas areas séo
de grande valia para a cidade, pois apresentam propor¢des adequadas
a diversos usos urbanos, fazendo com que a requalificagéo represente
grande impacto em regides ja saturadas da cidade. A construgédo de
elementos publicos nestes espagos demanda intervengao vidria, reduzindo
a velocidade do automovel e instaurando locais seguros de travessia.
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Qualificacao de Infraestrutura

A cidade passou ao longo de sua historia por diversos pro-
cessos de instalagédo de infraestrutura, desde a instalagao
da iluminacao publica a gas até a adogao da fibra 6tica
como meio de transporte de informagdes. Entretanto a
implantacao destes processos ocorreram de forma desin-
tegrada e descoordenada ocasionando em sobreposi¢ao
e de redes, e interferéncias em excesso na paisagem. O
processo de qualificagédo da infraestrutura organiza, disci-
plina, coordena e planeja as instalagdes de infraestrutura da
cidade, com o intuito de melhorar 0s acessos, centralizar as
instalagbes diminuindo sua interferéncia negativa na paisa-
gem urbana da capital.

lluminagao Publica

0O sistema de iluminagao publica compreende a iluminagao de passeios,
leitos e espagos publicos, de maneira geral. A iluminagao presta
diversas fungdes: no aspecto pratico da visualizagdo em momentos de
escuridao, facilita a identificagdo de obstaculos e elementos, contribui
para a seguranga publica e da mobilidade. A implantagéo do sistema de
iluminagao requer planejamento adequado que leve em conta critérios
como drea de abrangéncia, manutengéo e custo de funcionamento.
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Sistema de coleta de Residuos

A geragao de residuos solidos é um desafio e sua coleta pode gerar
incomodos. Uma opgéo para incrementar o sistema de coleta de residuos
solidos séo as lixeiras enterradas, que ndo causam grandes interferéncias
no passeio publico. Esta proposta consiste em estabelecer um ponto na
regido destinado para descarte de lixo doméstico, tendo uma lixeira como
porta de entrada e um sistema de armazenagem no subsolo. Este sistema
também facilita e agiliza o servigo de coleta, por concentrar o descarte em
um Unico ponto e por apresentar capacidade de armazenagem, suficiente
para estocar o lixo de maneira correta por tempo maior.

Drenagem Superficial

A dgua proveniente de precipitagdo deve ser conduzida a rios e elementos
naturais receptadores. Para tanto se faz necesséria a implantagdo de um
sistema de drenagem superficial, que engloba diferentes estruturas de
captagao e condugéo das aguas pluviais.

Enterramento de Redes

A rede elétrica é predominantemente instalada de forma aérea na cidade,
salvo a regido central e outras centralidades locais, onde esta rede se
da de forma subterrénea. A instalagéo subterranea apresenta algumas
caracteristicas muito positivas em relagdo a rede aérea, tais como maior
seguranga, devido a sua baixa exposigao no ambiente publico, despoluigédo
visual, dentre outros. O enterramento da rede elétrica compreende outros
elementos além da fiagdo, como ligagdes e transformadores.
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Manuais

Manual Técnico de Arborizagao -
Secretaria Municipal do Verde e do Meio
Ambiente

Uma boa arborizagéo € essencial a qualidade de vida
em uma metropole como Sao Paulo. Cientes da neces-
sidade de estabelecer normas técnicas para promo-
ver a implantagao da arborizagdo no espaco publico,
prevenindo assim as distor¢cdes causadas pela falta
de planejamento, técnicos da Secretaria Municipal do
Meio Ambiente e da Secretaria das Subprefeituras se
reuniram para estabelecer e editar diretrizes relaciona-
das a projetos e implantagado de arborizagdo em vias
e areas livres publicas.

Aarborizagao urbana parte do conceito de Florestas
Urbanas, surgido na América do Norte, na década de
1.960, compreendendo quaisquer formas de vegeta-
¢ao nos espacos livres urbanos, de forma a conectar
fragmentos florestais proximos, criando uma rede
mais equilibrada de ecossistemas.

Este Manual considera os aspectos bioldgicos, re-
ferentes as arvores, e também os aspectos fisicos,
referentes ao local onde se pretende plantar, e cria pa-
rametros especificos para arborizagao, possibilitando
a escolha das espécies de arvores para cada situagéo.

No final do Manual, consta todas as legislagoes vi-
gentes para arborizacao no municipio de Sao Paulo,
onde podem ser encontradas todas as diretrizes para
tais questdes.
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MANUAL DPERACIONAL PARA
MPLANTAR UM PARKLET
EM SAQ PAULOD DERE =

Manual Operacional para Implantar
Um Parlet em Sao Paulo

Para facilitar a compreenséo da legislagdo e esclarecer
ao municipe as etapas do processo de implantagao de
um parklet, visando incentivar a adesao a essa politica
e assim ampliar a oferta de espacos publicos qualifi-
cados na cidade, a SP Urbanismo elaborou o Manual
Operacional Para Implantar Um Parklet Em S&o Paulo,
apresentando todas as informacdes necessarias para
realizacéo do projeto, por meio de diagramas explicati-
vOs e resumos das recomendagdes e exigéncias.

S&o abordados critérios e diretrizes para guiar o pro-
ponente por cada etapa do processo, como a escolha
do lugar de implantacéo, as caracteristicas do projeto,
alogistica da construcgao e a gestéo do parklet, contri-
buindo para que o resultado final seja um espago que
qualifique a paisagem urbana e promova oportunida-
des de descanso e convivéncia para a populagao. Além
disso, o Manual esclarece quais sdo os documentos
necessarios para a solicitagao, indicando os tramites
do pedido inicial até a autorizagdo de implantagao e
assinatura do termo de cooperacao.
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Munieal Dustrada de Apheagka da
Lei Cidade Limpa

o mermad complimsrtane

5 _, Rt

Manual llustrado de Aplicagao
da Lei Cidade Limpa

Para simplificar o acesso as informacgdes e facilitar a
compreensao, aplicagdo e monitoramento da Lei Cida-
de Limpa por toda a sociedade, a Prefeitura da Cidade
de Sao Paulo desenvolveu o Manual llustrado de Apli-
cagdo da Lei Cidade Limpa e normas complementares.
O Manual reune as regras definidas pela Lei Municipal
n° 14.223/2006, decretos e resolugbes dela decorren-
tes, para a ordenacao dos elementos que compdem a
paisagem urbana do Municipio de Sao Paulo.

Nele podem ser consultados os objetivos, diretri-
zes e estratégias da ordenagéo da paisagem urbana,
defini¢cdes e regras para a insergéo de anuncios, in-
tervencgdes artisticas e urbanas, funcionamento e mo-
dalidades de termos de cooperagao, procedimentos
para licenciamento e aprovagao de elementos a serem
inseridos na paisagem e também as infragdes e pena-
lidades previstas. As informacgdes sdo acompanhadas
de indicagéo das normativas relacionadas, facilitando
a busca pelos artigos de leis, decretos e resolugdes
gue dispdem sobre cada assunto.

H4, ainda, informagdes sobre a Comisséo de Pro-
tecao a Paisagem Urbana — CPPU, instancia de parti-
cipagao popular responsavel pelo acompanhamento
das politicas publicas referentes a paisagem da cidade.

Conhega as

TEERS Rara EUCTAr
 sua calcadn

Conheca as Regras Para Arrumar
sua Calcada — Passeio Livre

Em janeiro de 2012 foi regulamentada pela Prefeitura
Municipal a Lei n° 15.442, que disp&e sobre 0s pas-
seios publicos. A fim de que o regramento presente na
legislagao fosse melhor disseminado e traduzido para
meios mais simples e acessiveis, a PMSP, através da
Secretaria de Coordenagéao das Subprefeituras, lancou
a Cartilha “"Conheca as regras para arrumar sua calca-
da — passeio livre”.

A cartilha aborda o novo ordenamento do espago fisico
do passeio publico, com a divisdo da calgada em trés
faixas: faixa de servigo, para colocagao de mobilidrio e
demais estruturas; faixa livre, exclusiva para circulagéo;
e faixa de acesso, em frente ao imavel.

A partir dessa forma de organizagao aplicada aos
passeios nas mais diversas larguras e tipologias, a
cartilha apresenta especificidades técnicas para as
solugbes possiveis conforme as diferentes necessi-
dades apontadas, por exemplo com conteudos rela-
tivos a inclinagdo de escadas, escoamento de agua,
largura minima da faixa livre, além do rebaixamento
do passeio para travessia do pedestre cadeirante ou
com malas e carrinhos. Sao indicados ndo apenas 0s
materiais recomendados, como também as formas de
execugao e manutencao, pensando ainda na interface
do passeio com elementos verdes e arbéreos.

E importante destacar as atengdes que a cartilha
traz acerca das pessoas com algum tipo de deficiéncia
fisica, a fim de tornar o passeio publico um lugar ple-
namente inclusivo para o acesso de toda a populagéo.
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Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia)
Estatuto da Cidade

Estatuto das Cidades, que estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras
providéncias (relativas a normas de ordem publica e interesse social que regulam o uso da
propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos cidaddos,
bem como do equilibrio ambiental)

Estabelece normas gerais e critérios basicos para promogao da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida

Codigo de Transito Brasileiro
Institui normas para licitagdes e contratos da Administragdo Publica

Dispde sobre a consolidagdo da legislagdo relativa a pessoa com deficiéncia no Estado de Sdo
Paulo e dd outras providéncias

Plano Diretor Estratégico: Aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor
Estratégico do Municipio de Sdo Paulo e revoga a Lei n2 13.430/2002

Informagdes em pontos de Onibus

Dispde sobre a outorga e a gestdo de concessdo, visando a criagdo, confecgdo, instalagdo e
manutencdo de reldgios eletronicos digitais de tempo, temperatura, qualidade do are
outras informag@es institucionais, bem como de abrigos de parada de transporte publico de
passageiros e de totens indicativos de parada de 6nibus, com exploragdo publicitaria.

DispGe sobre a limpeza de imdveis, o fechamento de terrenos nado edificados e a construgdo
e manutencdo de passeios, bem como cria o Disque-Calgadas; revoga as Leis n2 10.508, de 4
de maio de 1988, e n2 12.993, de24 de maio de 2000, o art. 167 e o correspondente item
constante do Anexo VI da Lei n2 13.478, de 30 de dezembro de 2002.

Indica a instalagdo de paraciclos em locais de grande circulagdo de pessoas e da outras
providéncias

Dispde sobre a ordenagdo dos elementos que compdem a paisagem urbana do municipio de
Sdo Paulo (Lei Cidade Limpa)

Instaura o sistema ciclovidrio na cidade de Sdo Paulo e da outras providéncias
Dispde sobre a legislagdo de arborizagdo nos logradouros publicos do Municipio de Sdo

Estabelece as diretrizes para a utilizagdo das vias publicas municipais, inclusive dos
respectivos subsolo e espago aéreo, e das obras de arte de dominio municipal, para a
implantagdo e instalagdo de equipamentos de infra-estrutura urbana destinados a prestagdo
de servigos publicos e privados; delega competéncia ao Departamento de Controle de Uso
de Vias Publicas da Secretaria de Infra-Estrutura Urbana para outorgar apermissao de uso;
disciplina a execugdo das obras dela decorrentes, e da outras providéncias.

Dispde sobre a ordenagdo de anuncios na paisagem do Municipio de Sdo Paulo e dd outras
providéncias.

Dispde sobre a outorga de concessdo para criagdo, desenvolvimento, fabricagdo,
fornecimento, instalagdo, manutencgdo, conservagdo e exploragdo publicitaria de mobilidrio
urbano.

Dispde sobre a criagdo das "Calgadas Verdes" no Municipio de Sdo Paulo, e da outras
providéncias.

Disciplina a utilizagdo das calgadas situadas nas proximidades das faixas de pedestres, e da
outras

Dispde sobre permissdo de uso de passeio publico fronteirigo a bares, confeitarias,
restaurantes, lanchonetes e assemelhados, para colocagdo de toldos, mesas e cadeiras, e da
outras providéncias.

Codigo de Obras e Edificagdes
Dispde sobre as permissdes de usos em passeios publicos

Disciplina a instalagdo de bancas de jornais, flores e similares na Cidade de Sdo Paulo e da
outras providéncias

Dispositivo Ambito Ementa/Assunto

Decreto 53.942/2013 Municipal Introduz alteragdes a leis anteriores, no que tange a previsao de vagas destinadas a bicicletas
em estacionamentos e dd outras providéncias.

Decreto 52.903/2012 Regulamenta a LeiN2 15.442, que dispde sobre a limpeza de imdveis,o fechamento de
terrenos nao edificados e a construgdo e manutengdo de passeios publicos e dd outras
providéncias

Decreto 47.950/2006 Regulamenta a lei n2 14.223, de 26 de setembro de 2006, que dispde sobre a ordenagdo dos
elementos que comp&em a paisagem urbana do municipio de Sdo Paulo.

Decreto 46.535/2005 Fixa as atribui¢Ses da Empresa Municipal de Urbanizagdo - EMURB, para a outorga, gestdo e
concessdo de servigo publico, destinado a exploragdo de espagos publicitarios

Decreto 45.904/2005 Regulamenta o artigo 62 da lei n2 13.885, de 25 de agosto de 2004, no que se refere a
padronizagdo dos passeios publicos do municipio de Sdo Paulo

Decreto 44.015/2003 Regulamenta a Lei .2 13.525, de 28 de fevereiro de 2003, que dispde sobre a ordenagdo de
anuncios na paisagem do Municipio de Sdo Paulo.

Decreto 27.542/1988 Regulamenta as permissGes de usos em passeios publicos

SMDU/CPPU/009/2011 Resolugdes constante na Ata da 112 Reunido Ordinaria - dispde sobre a consideragdo do paraciclo como

Municipais mobilidrio urbano na cidade de Sdo Paulo, estabelece padrdes para o mobiliario e da outras
providéncias

SMDU/CCPU/001/2012 constante da Ata da 182 Reunido Ordinaria —dispde de regras gerais sobre abrigos para
taxistas e usuarios em pontos de parada de taxi.

SMDU/CPPU/011/2012 Disp&e sobre a interpretacdo do disposto na Lei Municipal 14.223/2006 e d& outras
providéncias

ABNT NBR 9050/2015 Normativas acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos - Esta Norma
estabelece critérios e parametros técnicos a serem observados quanto ao projeto,
construgdo, instalagdo e adaptagdo do meio urbano e rural, e de edificagdes as condigdes de
acessibilidade

ABNT NBR 16236/2013 Aparelho de fornecimento de dgua para consumo humano com refrigeragdo incorporada —
Requisitos de desempenho

ABNT NBR 14.718/2008 Guarda Corpo para Edificagdes - Esta Norma especifica as condi¢gdes minimas de resisténcia e
seguranga exigiveis para guarda-corpos de edificagdes para uso privativo ou coletivo

ABNT NBR 5410/2004 Instalagbes elétricas de baixa tensdo - Esta Norma estabelece as condi¢des a que devem

satisfazer as instalagGes elétricas de baixa tensdo, a fim de garantir a seguranga de pessoas e
animais, o funcionamento adequado da instalagdo e a conservagdo dos bens.

Guia de Boas Praticas

089



Prefeitura da Cidade de Sao Paulo
Coordenacao, Projeto grafico e ilustragoes:

Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano - SMDU

Sao Paulo Urbanismo — Superintendéncia do Desenho da
Paisagem

Formato: A4 retrato
Tipologia: Roboto
Numero de paginas: 92

Agradecemos as equipes da Comissao Permanente de
Acessibilidade — CPA, Global Designing Cities Initiative /
National Association of City Transportation Officials (NAC-
TO), Iniciativa Bloomberg para a Seguranga Global no Tran-
sito (BIGRS), Companhia de Engenharia de Trafego (CET
/ SMT), S&o Paulo Obras — (SP Obras/ SIURB) e todas as
equipes das Secretarias Municipais e demais equipes que
participaram da elaboragdo dos conteudos apresentados
nesta publicagao.

Prefeitura de Sao Paulo

Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano
Sao Paulo Urbanismo
gestdourbana.prefeitura.sp.gov.br
smdu.prefeitura.sp.gov.br

2016

090 Guia de Boas Praticas

% PREFEITURA DE
* SAO PAULO

DESENVOLVIMENTO URBANO

Guia de Boas Praticas

091



= PREFEITURA DE
SAO PAUI.O \\ SP-Urbanismo

DESENVOLVIMENTO URBANO SAO PAULO URBANISMO




