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APRESENTACAO

Conforme dados publicados pela Rede Internacional C40 Cities' (C40), as &reas urbanas
contribuem com 70% das emissOes globais de gases de efeito estufa, que, por sua vez,
representam a principal causa propulsora das mudancas climaticas. Paralelamente, embora as
cidades sejam adversamente impactadas por tais fendmenos, é nelas que a implementacao
efetiva de medidas e compromissos destinados a mitigar os efeitos das mudancas climdticas

pode ser concretizada.

O projeto-piloto denominado “Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” representa uma
oportunidade de demonstrar como politicas de planejamento urbano e praticas de desenho
urbano podem desempenhar um papel importante na promocao de a¢des climaticas em escala

local, melhorando a qualidade de vida e a saude das pessoas.

Este projeto, atualmente em fase de desenvolvimento, é conduzido pela Coordenadoria de
Planejamento Urbano (SMUL/PLANURB), integrando-se ao escopo do programa internacional
intitulado "Bairros Verdes e Saudaveis" (Green and Thriving Neighbourhoods?). A participagdo
da Secretaria Municipal de Urbanismo e Licenciamento (SMUL) foi formalizada em resposta ao
convite dirigido a referida secretaria pela C40, por intermédio da Secretaria Municipal de

RelagBes Internacionais (SMRI).

S30 Paulo é uma das 22 cidades® selecionadas pela C40 para proposicdo de projetos em escala
de bairro. Estes projetos servem como iniciativas praticas para testar e implementar os
principios da proximidade de atividades urbanas, difundidos através do conceito de “Cidade de
15 Minutos”, que preconiza a disposicdo de moradia, trabalho, comércio, areas verdes e
servigos a uma distancia curta, viavel para deslocamentos a pé ou de bicicleta, com o intuito

de assegurar para todo cidaddo acessibilidade as necessidades basicas.

A C40, uma rede global composta por quase 100 prefeitos de cidades de destaque ao redor do
mundo, tem o propdsito de liderar o debate sobre a agdo climatica e a justica ambiental. Seu
objetivo é colocar essas questdes no centro das politicas publicas e da agenda internacional,

consolidando-se como uma forgca catalisadora para promover a conscientizagdo e a

Disponivel em: https://www.c40.org/news/green-thriving-neighbourhood-pilot-projects/. Ultimo
acesso dezembro de 2023.
> Disponivel em: https://www.c40.org/what-we-do/scaling-up-climate-action/urban-planning-
design/green-and-thriving-neighbourhoods/. Ultimo acesso dezembro de 2023.
* As 22 cidades que fazem parte do projeto-piloto “Bairros Verdes e Saudaveis” sdo: Austin (Estados
Unidos), Barcelona (Espanha), Bogotd (Colombia), Chengdu (China), Dacar (Senegal), Guadalajara
(México), Istambul (Turquia), Lisboa (Portugal), Mildo (ltalia), Paris (Franca), Qingdao (China), Rio de
Janeiro (Brasil), Roma (Italia), Santiago (Chile), Sdo Paulo (Brasil), Shenzhen (China), Estocolmo (Suécia),
Vancouver (Canada), Vitdria-Gasteiz (Espanha), Varsovia (Polonia) e Wuhan (China).



https://www.c40.org/news/green-thriving-neighbourhood-pilot-projects/
https://www.c40.org/what-we-do/scaling-up-climate-action/urban-planning-design/green-and-thriving-neighbourhoods/
https://www.c40.org/what-we-do/scaling-up-climate-action/urban-planning-design/green-and-thriving-neighbourhoods/

implementacdo de medidas sustentdveis em escala global. Adotando uma abordagem
cientifica, inclusiva e colaborativa, a rede tem como meta promover iniciativas que visem a
reducdo de 50% nas emissOes de gases de efeito estufa até 2030, bem como restringir o

aquecimento global a 1,5°C.

O programa "Bairros Verdes e Sauddveis" tem como propdsito auxiliar as cidades na reversao
do modelo de planejamento urbano que historicamente se pautou na expansdo dispersa do
tecido urbano e na priorizacdo do transporte automotivo individual em detrimento das
necessidades das pessoas. Este modelo resultou na imposicdo de extensos deslocamentos
didrios a populagdo, contribuindo para a degradacdo da qualidade do ar e perpetuando a falta

de empregos e servicos em diversas regides.

Busca-se, por meio deste programa, fortalecer a escala local mediante a elaboracdo de
projetos que incentivem a formacdo de “bairros completos”, que fomentem a diversidade de
usos, a mobilidade ativa e promovam a qualificacdo dos espacos publicos. Paralelamente, a
Politica de Desenvolvimento Urbano de S3o Paulo, delineada no Plano Diretor Estratégico
(PDE) *, encontra-se em consonancia com o conceito de cidade compacta, multifuncional e
polinucleada. Entre os objetivos estratégicos do PDE, destaca-se o enfoque na criacdo de
ambientes urbanos orientados para as pessoas, o clima e a natureza. Este alinhamento reforca
o compromisso de S3o Paulo em adotar abordagens urbanisticas que promovam a

sustentabilidade e a resiliéncia diante dos desafios contemporaneos.

As transformacoes que as grandes cidades tém experimentado nos ultimos anos tém suscitado
a necessidade premente de conceber um modelo urbano capaz de enfrentar os desafios
significativos que se impdem. Estes desafios abrangem as mudancas climaticas, as inovagoes
tecnoldgicas e suas repercussées no mercado de trabalho, as dindmicas demograficas,
incluindo o envelhecimento da populagdo e as migragdes entre paises, entre outros. Esta
perspectiva encontra-se refletida nas agendas internacionais, notadamente no Programa das
NagGes Unidas para os Assentamentos Humanos (ONU Habitat), na Carta Internacional pelo
Direito da Mulher a Cidade, bem como nos acordos globais dos quais o Brasil é signatdrio, a

exemplo da Agenda 2030 para Desenvolvimento Sustentavel e do Acordo de Paris.

Em S3o Paulo, assim como em diversas partes do mundo, a pandemia de COVID-19 impactou

profundamente as dinamicas urbanas, resultando em significativas perdas humanas.

* Plano Diretor Estratégico (PDE) foi aprovado pela Lei n2 16.050, de 31 de julho de 2014 e em 2023 foi
complementado pela Lei n2 17.975/2023, que dispbe sobre a revisdo intermediaria do Plano Diretor
Estratégico do Municipio de S3o Paulo.
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Observou-se que as medidas de distanciamento social despertaram uma maior
conscientizacdo acerca da importancia dos vinculos interpessoais e das comunidades.
Adicionalmente, ficaram evidenciadas as vantagens que a acessibilidade aos servicos basicos

mediante deslocamentos a pé apresenta.

E cada vez mais claro que, para alcancar as metas estabelecidas no ambito dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentdvel (ODS) e combater as mudancgas climaticas, as a¢des urbanas
devem se concentrar em um modelo de cidade polinucleada. Nesse contexto, os bairros se
configuram como centros vitais de interacdo, intervengao e participa¢do, desempenhando um

papel central nas politicas publicas com énfase local.

O conceito de "Cidade de 15 Minutos", concebido pelo arquiteto urbanista Carlos Moreno’,
fundamenta-se justamente na escala local como a ideal para abordar os desafios impostos pela
crise climdtica. Acredita-se que projetos focados nos bairros podem abrir caminho para novas

politicas, experimentar solucdes e aumentar a participacao da sociedade.

Os quatro principios essenciais da "Cidade de 15 Minutos" sdo: proximidade, diversidade,
densidade e ubiquidade. Nos bairros concebidos conforme esse conceito, a proximidade é
fomentada, garantindo que todos os elementos essenciais estejam acessiveis a uma curta
distancia (proximidade). Além disso, a diversidade é promovida através da adog¢do de usos
mistos do solo, proporcionando uma variedade abrangente de servigos urbanos (diversidade).
Esses “bairros completos”, por sua vez, devem estar distribuidos de maneira abrangente por
toda a cidade (ubiquidade) e caracterizam-se por concentrar uma populacdo expressiva

(densidade).

Existem diversas estratégias territoriais que podem ser implementadas com base nos bairros
como ponto de partida. Nesse contexto, é necessdrio que o desenho urbano das cidades seja
concebido com énfase na promog¢do da mobilidade ativa, integrando espacgos publicos e areas

verdes no cotidiano da populagdo. Adicionalmente, é essencial assegurar a presenga de

equipamentos urbanos e sociais, estabelecimentos comerciais e servigos de maneira acessivel.

Dentro do contexto do Municipio de Sdo Paulo (MSP), entende-se que esse projeto-piloto
representa uma oportunidade para a implantacdo de intervengdes associadas aos Planos
Regionais das Subprefeituras (PRS), conforme estabelecido pelo Decreto n. 57.537/2016, que

identificou Perimetros de Ac¢do com a finalidade de demarcar dreas que demandam

> MORENO, C. (2023). La revolucién de la proximidad: De la «ciudad-mundo» a la «ciudad de los quince
minutos». Alianza Editoria.
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qualificacdo urbanistica prioritdria, tendo como énfase as areas publicas e os percursos entre

os equipamentos urbanos e sociais.

Por fim, cabe salientar que o projeto “Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” incorpora os
principios da “Cidade de 15 Minutos” de maneira adaptada a realidade local, ou seja, coerente
com o contexto urbano de uma regido caracterizada por elevada vulnerabilidade
socioambiental e inserida em uma cidade do Sul gIobaIG. Nesse sentido, a iniciativa busca
qualificar e articular os percursos urbanos, bem como os espacos publicos de convivio e
permanéncia nas centralidades locais, notadamente aqueles que constituem os locais de
pratica da vida cotidiana da popula¢do, como calgcadas, ruas, escadarias, passarelas, pragas e

outras areas verdes ou de lazer.

Tal abordagem visa favorecer a seguranca e o conforto dos cidadaos, promovendo o encontro

e a troca de experiéncias entre as pessoas na cidade.

SELECAO DA AREA DESTINADA AO PROJETO

Para a escolha da localidade mais propicia a implementacdo do projeto “Bairro Conectado:
Terminal Sapopemba”, a SMUL/PLANURB desenvolveu um método especifico de identificacdo
da drea mais apta ao projeto dentro do MSP. Este método considerou tanto as diversas pecas
consolidadas e definidas no Sistema Municipal de Planejamento’, em especial os Planos
Regionais das Subprefeituras (PRS), quanto o escopo do programa internacional "Bairros

Verdes e Saudaveis", elaborado pela C40.

Os Perimetros de Acgdo prioritdria definidos pelos PRS foram submetidos a uma analise
conjunta, a partir do cruzamento de indicadores, tais como: a elevada presenca de
vulnerabilidade social, a intensa formagao de ilhas de calor e a existéncia de centralidade local
nas proximidades de modos de transporte de alta e média capacidade, como terminais de

Onibus, estacGes de metrd, trem e monotrilho.

® sul global é um termo utilizado para referir-se tanto ao terceiro mundo como ao conjunto de paises
em desenvolvimento. Também pode incluir as regides mais pobres (em geral ao sul) de paises ricos (do
norte), pois essa divisdo ndo se baseia apenas em critérios geograficos, mas leva também em
consideragdo aspectos socioeconémicos, politicos e culturais.

” Conforme estabelecido pelo Plano Diretor Estratégico de Sdo Paulo (PDE).



Figura 1. Entorno do Terminal Sapopemba de énibus e da esta¢do Sapopemba de monotrilho

r

A selec¢do dos Perimetros de Ag¢ao localizados na Subprefeitura Sapopemba, compreendendo o
ID 311 - Teotdnio Vilela e o ID 312 - Avenida Sapopemba - Parque Zilda Arns® (Figura 2), como a

area destinada a aplicagao do projeto-piloto, foi embasada por meio da andlise conjunta dos

critérios técnicos detalhados a seguir.

Figura 2: Perimetros de A¢do ID 311 e ID 312 dos PRS. Fonte: Caderno dos Perimetros de Acdo dos

Planos Regionais- Sapopemba, 2016.

ID311-D inad. LI da por
Vilela principalmente de educagio e
assisténcia social;

pack
e

........ PR 0o "
e ® Qualificar espagos livres plblicos;
=

® Qualificar os parques existentes;

® Promover arecuperacio e
conservagdo ambiental dos cursos
d"4gua e das areas verdes;

® Melhorar a acessibilidade e
mobilidade local

Perimetro delimitado pelas quadras vizinhas ao eixo vidrio da Avenida Arraias do
Araguaia/Rua Mara Rosa e da Rua Anténio de Franga e Silva, e pela gleba do conjunto
habitacional da COHAB Teoténio Vilela, além de ocupagdes irregulares nas
proximidades.

Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

Disponivel em https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2018/02/PA-SB.pdf.

ID 312 - Denominado Av. ® Demanda por equipamentos e
Sapopemba/Paq. Zilda Arns. servigos publicos sociais;

Qualificar os espagos livres

plblicos, especialmente os
vinculados ao transporte publico,
centralidades e areas de lazer;

Qualificar os parques existentes;
Promover arecuperagdo e

conservagdo ambiental dos cursos
d’égua e das dreas verdes;

j” ‘ " ® Melhorar a acessibilidade e

"

/ : mobilidade

Perimetro delimitado pelas quadras adj; & Avenida ba e ao Parque

Zilda Arns, desde o inicio da Avenida Barreira Grande, na divisa com as subprefeituras
de Aricanduva-Vila Formosa e de Vila Prudente, até os limites com a Subprefeitura de
SHo Mateus.

Ultimo acesso dez. de 2023.


https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2018/02/PA-SB.pdf
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1. Ocorréncias de llhas de Calor. O Plano de A¢do Climatica do Municipio de Sdo Paulo
(PlanClimaSP 2020-2050°) identificou areas com indices significativos de risco climatico. A
regido de Sapopemba é reconhecida como um dos distritos da cidade com temperaturas
mais elevadas. Dado que o programa "Bairros Verdes e Sustentaveis" estd intrinsecamente
ligado a urgente resposta a crise climatica global, as ilhas de calor constituem um fenémeno
e exemplo inegdvel e bem documentado de mudanca climatica induzida pela acdo humana.
Essas ocorréncias estdo inter-relacionadas com outros fendémenos climaticos, como poluicdo
atmosférica, precipitacdes intensas com risco de inundacdes e alteracdes nas amplitudes
térmicas, bem como na dindmica de uso e cobertura do solo.

2. Rede de Transporte de alta e média capacidade. Os meios de transporte de alta e
média capacidade desempenham um papel essencial na mobilidade didria da populagdo pelo
MSP, além de facilitar o acesso a empregos e servicos fundamentais, como saude, educacao,
cultura e lazer, os quais sdo menos acessiveis em regides periféricas. Dentro do contexto
especifico de Sdo Paulo, onde a maior concentracdo de empregos formais ocorre
predominantemente na porc¢dao central do municipio, torna-se fundamental associar o
conceito de "Cidade de 15 Minutos" a rede de transporte de alta e média capacidade. Essa
associacdo é essencial para viabilizar deslocamentos voltados as atividades cotidianas que
demandam maior distancia e tempo de deslocamento, dependendo da natureza e motivacao
da viagem.

3. Presenga de centralidades de escala local. A realizagdo das atividades cotidianas em
um curto intervalo de tempo requer a promogdo da instalagdo de atividades comerciais,
servicos e equipamentos urbanos e sociais em todos os bairros. O método de sele¢do
priorizou dreas da cidade cujo planejamento urbano incentiva a implementacdo dessas
atividades e o uso misto. Essa abordagem visa assegurar o alcance dos objetivos delineados
no projeto, bem como estabelecer sinergia com o planejamento urbano do uso e ocupagdo
do solo da cidade de Sao Paulo.

4. Presenca de Alta Vulnerabilidade Social. Utilizou-se o indice Paulista de
Vulnerabilidade Social (IPVS™) para identificagdo de territérios da cidade de S3o Paulo cuja
vulnerabilidade social é classificada como “Alta” e “Muito Alta”. Esta abordagem foi adotada
com o propdsito de estimular a implementacdo de melhorias urbanisticas nos espacos

publicos desses territérios.

9 . ,
Disponivel em

https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/meio_ambiente/arquivos/PlanClimaSP_Ba

ixaResolucao.pdf. Ultimo acesso dez 2023.

1% pisponivel em: https://ipvs. seade.gov.br/view/pdf/ipvs/principais_resultados.pdf. Ultimo acesso dez.
2023.


https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/meio_ambiente/arquivos/PlanClimaSP_BaixaResolucao.pdf
https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/meio_ambiente/arquivos/PlanClimaSP_BaixaResolucao.pdf

14

E importante destacar que o projeto "Bairro Conectado- Terminal Sapopemba” visa concretizar
diretrizes especificas contidas nos Perimetros de Ac¢do 311 e 312, como, por exemplo, a
demanda premente na regido por qualificacdo dos espagos publicos, a melhoria na
acessibilidade e a promocdo da mobilidade ativa em escala local, principalmente do entorno

da rede de equipamentos urbanos e sociais.

Para compatibilizar a drea do projeto com os principios da “Cidade de 15 Minutos”, foi tracado
um raio de caminhabilidade de 15" minutos a partir do Terminal Sapopemba (Mapa 1). A
definicdo desse alcance de deslocamentos a pé estabeleceu um raio de abrangéncia inicial que
foi compatibilizado com o desenho das quadras virias'?, dos setores censitarios™ e o limite

politico-administrativo da Subprefeitura de Sapopemba.

A compatibilizacdo assegurou que tanto as quadras vidrias quanto os setores censitarios
fossem integralmente abrangidos pelo raio de caminhabilidade, facilitando a obtencdo de
dados demograficos precisos, visto que esses setores constituem as unidades fundamentais de
planejamento do Censo Demografico, a partir dos quais os dados sdo coletados e divulgados

pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

ETAPAS DO PROJETO

O primeiro relatério desenvolvido pela SMUL/PLANURB para o projeto “Bairro Conectado:
Terminal Sapopemba” é este diagndstico urbanistico-ambiental preliminar, que tem como
objetivo descrever a situacdo atual da regido, elencando as principais problematicas e desafios

da localidade.

O diagndstico preliminar também tem o propdsito de subsidiar a construgdo do diagndstico
participativo, que se iniciara nos préximos meses junto a populagdo usudria e moradora da
regido. Apos a fase de participacdo social, as contribui¢cdes serdo sistematizadas e consolidadas
em um diagnéstico final, fruto da articulacdo entre o diagndstico preliminar e o diagndstico

participativo.

" Para o tracado da area de influéncia foi utilizado o conceito de isécronas, palavra que vem do
grego iso, igual somado a cronos, tempo. Trata-se, entdo, da ado¢do de um "raio temporal" que
considera a capacidade de deslocamento a certa velocidade, considerando a morfologia urbana e ndo
somente a delimitagdo de um raio de uma determinada distancia de influéncia. A obteng¢do do raio
isocrono deu-se através de geoprocessamento no software Qgis, utilizando o webservice Here API, e
como parametros, o raio de 15 minutos e a velocidade "foot-walking", disponivel na aplicagdo.

© 0 levantamento de quadras viarias esta disponivel em
https://geosampa.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/ SBC.aspx. Ultimo acesso dez. 2023.

B Utilizou-se a malha municipal de Setores Censitarios do Censo Demografico de 2010, fornecida pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). E relevante observar que, até a presente data, os
dados agregados por setor censitario, relativos ao Censo Demografico 2022 n3do estavam disponiveis
para consulta, impossibilitando a incorporagao dessas informagdes nesta analise.



https://geosampa.prefeitura.sp.gov.br/PaginasPublicas/_SBC.aspx
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Em seguida, daremos inicio ao periodo de constru¢do e discussdo de propostas, que
contemplara igualmente a participacdao da comunidade local, tanto na identificacdo de espagos
publicos que carecem de qualificacdo urbanistica e ambiental dentro da drea do projeto,

quanto na concepg¢do de propostas para estas dreas.

E também escopo do projeto “Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” a priorizacdo das
proposicoes elencadas. O exercicio, em conjunto com a comunidade local, de eleger as acdes
prioritdrias frente a quantidade de recursos existente é uma tarefa imprescindivel para
analisar a viabilidade de uma proposta, além de uma importante acdo socioeducativa para a
populacdo. Nota-se que, através do debate e pactuacdo coletiva do planejamento urbano, fica
mais evidente a necessidade de escolha dos enfrentamentos prioritarios por conta, tanto dos
custos (financeiros, sociais, de recursos humanos etc.), quanto das dificuldades, grau de

impacto e amplitude das agdes.



Mapa 1: Delimitacdo da drea de estudo.

SAO MATEUS

Base cartografica: PMSP. Mapa
Digital de Sao Paulo, 2004.
Projegdo  UTM/23S.  Datum
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Elaboragéo: SMUL/PLANURB
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Elaboracdo: SMUL/PLANURB, 2023.
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1. CONTEXTO REGIONAL E DASUBPREFEITURA SAPOPEMBA

A area do projeto “Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” esta localizada na Subprefeitura
Sapopemba™®, vetor de expans3o urbana do extremo sudeste do municipio de S3o Paulo, e na
macrorregido do municipio denominada Leste 1, que engloba as subprefeituras Mooca,

Aricanduva/Vila Formosa/ Carrdo, Penha, Sapopemba e Vila Prudente.

Sapopemba, caracterizada por possuir unicamente um distrito homonimo, abriga uma
populacio de 291.684 habitantes (SEADE, 2023"). Este contingente representa
aproximadamente 2,5% do total populacional do municipio, que atinge a marca de 11.451.999
habitantes (IBGE, 2022). A érea delimitada pelo projeto "Bairro Conectado: Terminal
Sapopemba" abrange 4,29 km?, congregando cerca de 78.724 habitantes (IBGE, 2010). Este
contingente populacional corresponde a mais de um terco da populacdo do distrito de
Sapopemba, enquanto a drea em andlise representa 31,5% da area total deste distrito,

estimada em 13,62 km?*.

Esses numeros destacam a concentracdo significativa de habitantes na area delimitada pelo
projeto, ressaltando sua relevancia demografica em relacdo a totalidade do distrito e a

extensao total de Sapopemba e do MSP.

A Subprefeitura Sapopemba estd localizada na por¢do leste do municipio mais préxima a
regido central. Contudo, como estd situada na borda de encontro com a macrorregido Leste
2", Sapopemba possui indicadores socioambientais que dialogam mais intensamente com a
realidade de alto grau de vulnerabilidade social e ambiental presente nesta macrorregiao.
Além disso, essa condicdo de proximidade faz com que a drea de estudo desempenhe
importante funcdo de passagem e articulacdo entre as subprefeituras e municipios a leste do

Municipio de Sdo Paulo e da Regido Metropolitana de Sdo Paulo (RMSP).

Como pode ser observado no Mapa 2, a Subprefeitura Sapopemba faz divisa a oeste com a
Subprefeitura Vila Prudente (distrito de Sdo Lucas), ao norte com a Subprefeitura Aricanduva-
Formosa-Carrdo (distritos de Aricanduva e Vila Formosa), a leste com a Subprefeitura Sdo

Mateus (distritos de Sdo Mateus) e, ao sul, faz divisa com Santo André, municipio pertencente

" Até 2013 o distrito de Sapopemba fazia parte da Subprefeitura Vila Prudente, porém, pela Lei n2
15.764/13, foi elevado a condig¢do de subprefeitura.

' Dados referentes a populagdo residente projetada para 1° de julho de 2023 pela Fundagdo SEADE.
Disponivel em: https://populacao.seade.gov.br/populacao-2022-msp/. Ultimo acesso dezembro de
2023.

'® A extens3o territorial municipal é de 1.521,110 km?. E a area do projeto compreende 0,28% da drea
do municipio de Sdo Paulo.

VA regido Leste 2 compreende as subprefeituras: Sdo Mateus, Itaquera, Ermelino Matarazzo, Sdo
Miguel Paulista, Itaim Paulista, Guaianases e Cidade Tiradentes.



https://populacao.seade.gov.br/populacao-2022-msp/
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a RMSP e cujo tecido urbano possui vetores de conurbacdo com S3o Paulo nas bordas do

Cdrrego do Oratério.

A RMSP*® concentra 21.483.245 habitantes (IBGE, 2022) e 39 municipios agrupados em cinco
sub-regides, com Santo André localizado na sub-regido sudeste. Esta sub-regido teve seu
crescimento urbano intensificado principalmente entre 1950 e 1980, a partir dos eixos
rodoferrovidrios de acessibilidade regional e da expansdo da concentracdo de novas industrias
na Regido do ABC", fortalecendo ainda mais a conexdo entre S3o Paulo e a Baixada Santista, a

partir da Rodovia Anchieta.

Outro fator impulsionador da expansdo urbana para as periferias sociais e geograficas da
regido metropolitana foi a ocupacdo dessas areas por favelas, loteamentos irregulares e
autoconstrucdo, além de empreendimentos habitacionais de promocdo publica durante a
década de 1970 e 1980. Na década de 60, origina-se a Favela do Jardim Elba, a partir da
ocupacao por moradias em area de aterro sobre uma antiga lagoa, e a Fazenda da Juta, bairro
gue teve ocupacao iniciada na década de 1970 com provisdes habitacionais por mutirdes da
Companhia de Desenvolvimento Habitacional e Urbano do Estado de Sdo Paulo (CDHU) na
década de 90. Na regido de Sapopemba, temos também a construcdo do Conjunto
Habitacional Marechal Mascarenhas de Moraes (1968) e do Conjunto Habitacional Teotonio

Vilela (1982) pela Companhia Metropolitana de Habitacdo de Sdo Paulo (COHAB-SP).

'8 A RMSP foi criada em 1973 e reorganizada pela Lei Complementar n2 1.139, de 2011.
0 ABC- Paulista compreende os municipios: Santo André (A), S3o Bernardo do Campo (B) e Sdo
Caetano.
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Mapa 2: Contexto Regional e da Subprefeitura Sapopemba.
k| < 2

I:l Regides Metropolitanas ==== Linha de Metr6 - Existente
|:] Municipios Estado de SP ~=-- Modal de transporte em planejamento (a definir)
D Limite Municipio de Séo Paulo —— Corredor de 6nibus intermunicipal existente
EF_-_-_—_-_—i Macrorregiées S&o Paulo —++ Linha CPTM
[:] Subprefeituras === Rede Hidrica
-------- Corredor de 6nibus municipal planejado - Reservatérios
PREFEITURA DE
CONTEXTO REGIONAL E DA SUBPREFEITURA ‘SAOPAUI.O

Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

Colocam-se como elementos estruturadores do territdrio, em escala regional, tanto a rede

estrutural de transporte e de provisdo de infraestruturas urbanas quanto a rede hidrica e as
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centralidades locais. A prépria definicdo da drea do projeto estad relacionada ao contexto
urbano verificado no entorno do Terminal Sapopemba, ponto nodal articulador do transporte
publico desta regido. Nesse sentido, mostra-se pertinente descrever a estruturacao do

territério a partir desses trés elementos.

Sapopemba, por estar localizada préxima ao limite do Municipio de S3o Paulo, possui intensa
dindmica de deslocamentos para/de Santo André, principalmente através de transporte
individual motorizado e de transporte coletivo, como pode ser observado pelos mapas
contidos no capitulo 9, que espacializam a Pesquisa Origem e Destino (OD) do Metrd.”° O
tamanho da populacdo da RMSP e sua extensao territorial sdo fatores que contribuem para a
existéncia de grande intensidade de movimentos pendulares entre a populagdo dos seus
municipios. Esta dindmica de mobilidade ocorre por meio da rede estrutural de transporte da

RMSP, fundamental para deslocamentos de pessoas e mercadorias.

O acesso da populacdo de Sapopemba ao sistema metrovidrio pode ser realizado através de
quatro (4) estacGes pertencentes a Linha 15-Prata de monotrilho (Metr6), localizadas no eixo
na Avenida Sapopemba: Vila Unido, Jardim Planalto, Sapopemba e Fazenda da Juta. A Linha 15-
Prata se integra com outras linhas de metr6, como a Linha 2 - Verde de metr6 na estacdo Vila
Prudente. Esta é uma importante ligacdo entre Sapopemba e a area central do MSP, uma vez

gue a Linha 2- Verde se conecta também a Linha 1-Azul.

Outra importante conexdo da Linha 2-Verde é com a Linha 10-Turquesa de trem (CPTM) na
estacdo Tamanduatei. A Linha Turquesa liga a regido do Bras, no centro de Sdo Paulo, até Rio

Grande da Serra, passando por Santo André, Maua e Ribeirdo Pires.

Cabe ressaltar também a importancia do Corredor Metropolitano ABD*, que liga a estacdo Sdo
Mateus (Linha 15-Prata) a estagdo Jabaquara (Linha 1- Azul), na zona Sul do MSP, atravessando
0os municipios de Maua, Santo André, Sao Bernardo do Campo e Diadema. O Corredor
Metropolitano ABD se conecta também a Linha 10- Turquesa, na estagdao Santo André. A

regidao de Sapopemba é atendida também pelo Terminal Sapopemba de 6nibus, localizado na

20 A Pesquisa Origem e Destino analisa os padrdes de deslocamentos da populagdo em determinada
area, investigando a duragdo das viagens, motivagdo das viagens e modais de transporte utilizados. A
pesquisa é feita a cada dez anos, com a ultima divulgacdo em 2017 e uma pesquisa em andamento.

A importancia estratégica do Corredor Metropolitano ABD é evidenciada pelo seu papel fundamental
na interconectividade de 10 linhas de 6nibus, das quais seis atravessam a cidade de S3o Paulo.
Destacam-se as linhas 284 e 285, essenciais para a viabilidade do projeto "Bairro Conectado: Terminal
Sapopemba", ao facilitarem a ligagdo entre S3o Paulo, Santo André e S3o Bernardo do Campo,
fortalecendo a infraestrutura de transporte publico na regido metropolitana.
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Av. Arquiteto Vilanova Artigas e por onde passam 15 linhas de 6nibus, que serdo detalhadas no

capitulo 9.

E importante ressaltar que, além da infraestrutura de mobilidade existente, esta prevista para
a Zona Leste, segundo o PDE, uma grande quantidade de corredores exclusivos de 6nibus.
Dentro da area do projeto “Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” hd previsdo de

implantacdo do corredor Av. Arg. Vilanova Artigas / Av. Affonso Sampaio.

Outro corredor de 6nibus de relevancia regional previsto pelo PDE é o Guilhermina/Sdo Lucas,
importante conexdo norte-sul prevista para o entorno das estacdes do monotrilho Camilo
Haddad e Vila Tolstéi. Esse corretor se conectard aos corredores previstos para Av. Aricanduva,
Av. Radial Leste, Celso Garcia e Itaquera Lider. O Corredor Aricanduva vai conectar o corredor
da Radial Leste até o futuro Terminal SGo Mateus, nas proximidades da Estacdo Sdo Mateus do

monotrilho.

Outros projetos que merecem destaque devido a relevancia na acessibilidade regional sdo:
o prolongamento da Linha 15- Prata até Cidade Tiradentes e a implanta¢do da Linha 14- Onix
(com modal a definir), que, passando pela estacdo Sapopemba, conectard aregido de

Guarulhos ao ABC Paulista.

Com relacdo as conexdes vidrias regionais, em escala intramunicipal e intermunicipal, nota-se
que o territdrio de Sapopemba apresenta poucas vias estruturais. Entre as principais avenidas
da regido estdo a Av. Sapopemba e a Av. Professor Luiz Ignacio de Anhaia Melo, ambas
arteriais no sentido leste-oeste e que reproduzem a ldgica vidria de estruturacdo centro-
. . 22 P . . . A s
periferia. A Av. Sapopemba™, além de ter uma importante faixa exclusiva de Onibus,

configura-se como uma centralidade local de destaque, com uso e ocupacgao diversificada.

A Av. Anhaia Mello possui um uso mais especifico, com comércio de venda de carros e servigos
de mecanica. Ela atravessa os distritos de S3o Lucas, Vila Prudente e Sapopemba, além de dar
acesso ao distrito do Ipiranga. Paralela a Av. Anhaia Mello, encontra-se a Av. Vila Ema, uma

importante via arterial leste-oeste de conexao entre Vila Prudente e Sapopemba.

A Av. Barreira Grande, coletora no sentido leste-oeste, e localizada na divisa da Subprefeitura
Sapopemba com as subprefeituras Sdo Mateus e Aricanduva, é igualmente de grande
importancia para a regido. Por fim, cabe destacar a Rua do Oratério, marginal ao Cdrrego do
Oratdrio, divisa de municipio com Santo André, que também é uma via leste-oeste importante

para a regido.

> A Av. Sapopemba se inicia no acesso a Av. Salim Farah Maluf, no distrito da Agua Rasa, e termina em
Cidade Tiradentes.


https://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Lucas_(distrito)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Vila_Prudente
https://pt.wikipedia.org/wiki/Sapopemba_(distrito_de_S%C3%A3o_Paulo)
https://pt.wikipedia.org/wiki/Ipiranga_(distrito_de_S%C3%A3o_Paulo)
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No sentido norte-sul, a Av. Vilanova Artigas é a via arterial mais relevante da regido e
igualmente abriga uma faixa exclusiva de 6nibus. Outra notdvel via arterial de ligacdo norte-sul
é a Avenida Mateo Bei, que conecta a Av. Sapopemba até a Av. Rio das Pedras, em S3do

Mateus.

Além das redes de macromobilidade, outro elemento estruturador do territério em escala
regional é a rede hidrica. A maior parte dos municipios da RMSP, como é o caso de Sao Paulo,
Santo André e Maus, situam-se na bacia hidrografica do Alto Tieté. Separadas pelo divisor de
aguas da Av. Sapopemba, o territério em estudo esta inserido nas bacias hidrograficas do
Aricanduva e do Tamanduatei. O rio Aricanduva, que desagua no Rio Tieté, esta localizado ao
norte da drea de estudo, mas possui alguns de seus afluentes na regido de Sapopemba, como

por exemplo, o Corrego Inhumas e o Rio das Pedras.

Na porc¢do sul do territdrio em estudo, encontra-se o Cérrego Oratdrio, que nasce em Maua e
corre para o rio Tamanduatei, que, por sua vez, desagua no rio Tieté. O Ribeirdo Oratédrio teve
sua vegetacao ciliar quase toda removida devido a ocupacdo das suas margens por habitacdes
autoconstruidas e pequenas industrias. O capitulo 4, que retrata o meio fisico, complementa

as informacgdes apresentadas nessa contextualizacdo.

As redes de infraestruturas urbanas para abastecimento de 4gua, dleo e gas natural também
sdo elementos estruturadores da paisagem. A cerca de 300 m do Terminal Sapopemba, estd
implantada a Adutora de Sapopemba, administrada pela Companhia de Saneamento Basico do
Estado de Sdo Paulo (Sabesp), sendo que a area de estudo concentra tubulacdo enterrada do
Sistema Adutor Metropolitano de abastecimento de agua. No sentido norte-sul, esta
implantada a tubulacdo do “Oleoduto OSVAT 16” da Transpetro, que conecta os terminais

denominados Recap (Maua/SP) - Guarulhos/SP e Sdo Caetano do Sul/SP.

Os elementos de infraestrutura destacados se configuram, em algumas situagdes, como
barreiras urbanas e dareas residuais ndo ocupadas. Ao mesmo tempo, definem limitagGes e
desafios para tratamento desses. Com relagdo as infraestruturas citadas, o capitulo 5

complementa algumas informagdes citadas sobre esse tema.

Por fim, destacamos as centralidades locais presentes especificamente na area do projeto
“Bairro Conectado: Terminal Sapopemba”, na medida em que a sua presenca auxilia no
alcance dos objetivos da “Cidade de 15 Minutos”. Na area de estudo, ha centralidades que
podem ser classificadas em trés niveis hierdrquicos, conforme o seu porte, dado pela

concentragdo de equipamentos que polariza.
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No nivel 1, temos a centralidade formada pela estagao Sapopemba do monotrilho e o Terminal
Sapopemba/Teotbnio Vilela de 6nibus. Localizada na parte central da area do projeto, é o
principal elemento de conectividade de transporte publico a diversos bairros da cidade e

também da RMSP.

Outra centralidade de destaque é o “nucleo de equipamentos institucionais” 2> de Sapopemba,
localizado a nordeste da drea, entre a Avenida Sapopemba e o limite da Subprefeitura Sao
Mateus, onde estdo situados dois equipamentos de ambito regional — o Hospital Estadual
Sapopemba e o CEU Sapopemba, além de equipamentos de ambito local como EMEI, EMEF,
UBS e AMA®. Préximo a essa centralidade, com acesso pela Rua Jodo Lopes de Lima, se

localiza a Praca Noémia Campos de Sica, conhecida como Praca do Skate.

No nivel 2 destacamos o “nucleo de equipamentos institucionais do Jardim Planalto”,
localizado a noroeste, no entorno da estacdo Jardim Planalto do monotrilho, com
acessibilidade a Praca Joaquim Mendes Santiago, ao Hospital Local Sapopembinha, ao
comando Operacional Leste da Guarda Civil Metropolitana (GCM) da Secretaria Municipal de
Seguranga Urbana (SMSU) e ao Clube da Comunidade (CDC), que funciona por meio de gestado

indireta da Secretaria Municipal de Esportes e Lazer (SEME).

Também no nivel 2, hd o “nucleo de equipamentos institucionais” Conjunto Teoténio Vilela, ao
norte da drea e contiguo a Avenida Arquiteto Vilanova Artigas. Este é polarizado pelo
equipamento de abastecimento - Sacoldo TeotOnio Vilela, com acessibilidade a demais

equipamentos de ambito local, como a UBS Teotonio Vilela e o Clube Escola Teotoénio Vilela.

No nivel 3, ao sul da area de estudo, esta localizado o CEU Rosa da China, que constitui o

principal equipamento publico polarizador deste setor.

2. PERFIL DEMOGRAFICO

No contexto do projeto "Bairro Conectado: Terminal Sapopemba" esta prevista a realizagdo de

uma analise demografica® da area de estudo, em consonancia com os objetivos do projeto

> Estamos chamando de “nucleo de equipamentos institucionais” quadras urbanas que concentram
uma grande quantidade de equipamentos institucionais.

** CEU: Centros de Educacdo Unificados; EMEI: Escola Municipal de Educacdo Infantil; EMEF: Escola
Municipal de Ensino Fundamental; UBS: Unidade Basica de Saude e AMA: Assisténcia Médica
Ambulatorial.

25 . . s . ™
Para caracterizar o perfil demografico da area de estudo foram utilizados dados do Censo

Demografico de 2010 do IBGE por ser a ultima agregacdo de dados disponibilizada por setores
censitarios. Também foi utilizado o indice Paulista de Vulnerabilidade Social (IPVS), publicado pela
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piloto “Bairros Verdes e Saudaveis”. Nesse sentido, este capitulo busca fornecer dados
demograficos, tais como densidade demografica e vulnerabilidade social, juntamente com

variaveis demograficas que impactam a mobilidade.

As referéncias bibliograficas utilizadas nesse capitulo indicam que alguns recortes sociais
(renda, género e faixa etaria) impactam a forma como a populagao se desloca pelo territério.
Em funcdo dos objetivos do projeto, considerou-se relevante explorar esses recortes sociais na
analise demografica e relaciond-los, em seguida, com a analise de mobilidade, quando
pertinente. Compreende-se que essa andlise pode contribuir para propostas voltadas para a
mobilidade ativa, assim como para proposicdes de conexao de equipamentos e dreas verdes,

de acordo com as especificidades da populacdo residente.

Primeiramente serdo abordados os principais dados sobre nimero de domicilios e habitantes
residentes. Em seguida, serdo introduzidas as principais consideracdes sobre os recortes

sociais e demograficos que impactam a mobilidade, com base nas referéncias citadas.

Considerando os dados do Censo Demografico, o Distrito Sapopemba tinha, em 2010, 82.901
domicilios e 284.524 habitantes. Com base nos mesmos dados e utilizando o recorte da area
de estudo, estima-se que a drea concentra 27,6% da populacao do distrito, totalizando 26.244
domicilios e 78.724 de habitantes na drea em estudo (IBGE, 2010). Ao estudar a projecao
populacional para o ano de 2023, com foco no Distrito Sapopemba, os dados indicam que a
populacdo total do distrito é de 291.684 habitantes (SEADE, 2023), representando um

acréscimo de 2,3% em relagdo a 2010.

Grafico 1: Dados populacionais-2023.

Populacdo de Sapopemba em relagdo ao Municipio de
Sao Paulo - 2023

12.005.755

291.684 125.060

Sapopemba Média MSP Total MSP

Fonte: SEADE, 2023. Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

Fundacdo Sistema Estadual de Analise de Dados (SEADE), com base nos dados do mesmo censo
demografico. Os dados da Fundacdo SEADE também foram empregados na projecdo populacional de
2023, agregada para o distrito de Sapopemba.
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Sapopemba é um distrito da periferia da cidade de Sdo Paulo, metrépole que concentra
estruturalmente a populacdo de baixa renda e em situacdo de alta vulnerabilidade social nas
periferias do municipio®. Nesse contexto, torna-se fundamental explorar o perfil demografico

dessa comunidade a luz da configuracdo socioespacial do territdrio.

O Mapa 3 analisa a densidade demogréfica, em habitantes por hectare, na drea de estudo,
juntamente com os setores censitdrios que apresentam maior indice de vulnerabilidade social.
Observa-se que ha um numero consideravel de setores censitarios com os maiores indices de
densidade demografica, cuja localizacdo é coincidente com areas de favelas, a saber: a Favela
Parque Santa Madalena |, Favela Jardim Adutora, Favela Fazenda da Juta e Fazenda da Juta IV

e Favela Teotonio Vilela.

A drea de estudo concentra alguns conjuntos habitacionais de promocgdo publica,
implementados entre a década de 1970 e 1980: Conjunto Habitacional Mascarenhas de
Moraes, Conjunto Habitacional Teot6nio Vilela e Conjunto Habitacional Sdo Roque. Os setores
censitarios com maior densidade demografica sdo também os locais onde estdo implantados
esses conjuntos habitacionais, principalmente nos casos do Conjunto Habitacional

Mascarenhas de Moraes e do Conjunto Habitacional Teotonio Vilela.

As favelas e conjuntos habitacionais citados também tém uma convergéncia com os setores
censitarios que possuem alto indice de vulnerabilidade social, de acordo com os dados da
Fundagdao SEADE. No territdrio estudado, as areas com maior indice de vulnerabilidade social
estdo concentradas em 5 focos: 1 — na porg¢do nordeste (convergindo com parte da favela
Teotbnio Vilela); 2 — na por¢do oeste (convergindo com parte da favela Parque Santa
Madalena); 3 — no sudoeste (convergindo com parte da favela Jardim Adutora); 4 — na parte
sudeste (coincidente com parte da favela Fazenda da Juta); e 5 — na parte leste (com parte da

favela Joao Peres Calhamares).

26 P N . . e ~ .
Destaca-se que é uma tendéncia estrutural, podendo existir casos de bolsGes de pobreza nas areas
centrais da cidade de S3o Paulo, assim como bolsGes de riqueza nas periferias.
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Mapa 3: Densidade Demografica e Vulnerabilidade Social.

SAO MATEUS

Base cartografica: PMSP. Mapa
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Elabora¢do: SMUL/PLANURB, 2023.
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2.1. Demografia e padrdes de deslocamento

Considera-se que o projeto “Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” tem aderéncia com os
preceitos de mobilidade ativa, conexdo de equipamentos urbanos e sociais e rede de comércio
e servicos, sendo a mobilidade a pé e via bicicleta um fator importante para a melhoria ou
alcance desses principios. Com essa perspectiva, essa analise demogréfica pretende realizar
uma conexao entre os padrdes de mobilidade urbana, principalmente com o comportamento
da utilizagdo dos modais a pé e de bicicleta. Segundo Vasconcelos (2001)*’, os marcadores de
renda, nivel educacional, género e faixa etdria influenciam nos padrées de deslocamento com

relacdo a quantidade de viagens realizadas e com a escolha de modais.

De acordo com o autor, os padrdes de deslocamento e realizacdo de viagens variam,
primeiramente, de acordo com a renda e o nivel educacional e, em seguida, diferenciam-se
por género e idade. Nesse sentido, pessoas com maior renda, ocupacdes de trabalho estaveis
e maior nivel educacional tendem a se deslocar mais. Em contrapartida, o autor destaca que a
populacdo de baixa renda tem uma inclinagdo maior para se deslocar a pé e de bicicleta,

principalmente para deslocamentos intermedidrios até modais de média e alta capacidade.

Ainda de acordo com Vasconcelos (2013), os homens se deslocam mais do que as mulheres.
Contudo, a pesquisa da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano (SMDU), realizada
em 2016, indica que as mulheres utilizam mais o transporte publico e andam mais a pé em
relacdo aos homens. Comparando essas indicacdes com uma pesquisa do Instituto de Politicas
de Transporte e Desenvolvimento (ITDP, 2018) *°, compreendeu-se que, apesar das discussdes
sobre acesso das mulheres ao mercado de trabalho e na drea académica, ainda recai sobre
esse grupo social um sobretrabalho que impacta diretamente na intensidade e motivagdes

para mobilidade.

A pesquisa do ITDP concluiu que as mulheres sdo ainda impactadas pelo auxilio no transporte
de criancas e adolescentes as unidades de ensino, unidades de saude, assim como no auxilio
de idosos. Além disso, desempenham mais as fun¢des de acesso a servicos de abastecimento

(feiras e supermercados). A pesquisa destaca que, para a realizacdo dessas funcoes, as viagens

%7 VASCONCELOS, Eduardo A. Transporte urbano, espago e equidade: analise das politicas publicas. Sdo
Paulo: Anablume, 2001.

%% Informe Urbano n2 44 da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano (SMDU), 2016. “Mulheres
e seus deslocamentos na cidade: uma analise da pesquisa Origem e Destino do Metr6”. Disponivel em:
https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/Informes_Urbanos/44_IU_mobilidade_mu
Iheres.pdf. Acesso em 08/12/2023.

2 0 Acesso de mulheres e criancas a cidade. Recife: Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento, 2018. Disponivel em: https://itdpbrasil.org/mulheres/. Acesso em 08/12/2018.
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sdo feitas principalmente a pé, o que suscita um debate sobre qualificacdo de trajetos de

acordo com acessibilidade e seguranca conforme o género.

Com relacdo a faixa etdria, Vasconcelos (2001) destaca que, além das mulheres andarem
bastante a pé, as criancas e adolescentes sdo também bastante ativos nesse sentido. De
acordo com o autor, as criangas com idade correspondente a primeira infancia (0 a 6 anos)
andam bastante a pé, acompanhadas usualmente por mulheres. A faixa etaria de 7 a 18 anos
também se desloca de forma intensa, andando a pé ou utilizando bicicletas, principalmente
para motivos de estudos, sendo uma faixa etdria que inicia os deslocamentos sem a
companhia de adultos, tornando pertinente refletir sobre seguranca vidria e acessibilidade

para esse publico.

Idosos também representam uma faixa etdria aderente a deslocamentos a pé (VASCONCELQS,
2001), apesar de fazerem parte do grupo com tendéncia a se deslocar menos. Acompanhados

ou nao, destacam-se os deslocamentos por motivos de servigos essenciais.

A descricdo destacada sobre esses marcadores sociais em relacdo a mobilidade teve o objetivo
de identificar particularidades e especificidades nos deslocamentos e viagens da populacao,
contribuindo para possiveis proposicdes de qualificacdo da mobilidade ativa na area de
projeto, com base na identificacdo de especificidades sobre deslocamentos dos recortes
demograficos analisados.

A seguir, exploram-se dados demograficos dos grupos de acordo com a projecdo populacional

para todo o Distrito, Sapopemba possui maior nimero de residentes do sexo feminino,
conforme
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Gréfico 2 que se segue. Ao analisar a distribuicdo da populagcdo por género de acordo com os
limites de setores censitarios, pode-se descrever que ndo hd uma concentragdo ou auséncias
evidentes. Entretanto, um dado que merece destaque nos mapeamentos é a concentragao de
mulheres em setores censitarios onde ha demarcacao de favelas e cuja vulnerabilidade social é
alta (ver Mapa 4). Ao cruzar género e raga em cartografia, essa sobreposi¢cdo se torna mais

perceptivel (ver Mapa 5).



Grafico 2: Dados da populagdo por Género.

Populacdo de Sapopemba por Género

2023
B Sapopemba

140.343

I Média MSP

151.341

Homens

Fonte: SEADE, 2023. Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

Gréfico 3: Populagdo de Sapopemba por idade e género.
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Mapa 4: Populagdo e Género.
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Mapa 5: Populacdo e Raca.
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Para uma analise com foco na faixa etdria, através da projecdo populacional da fundagdo

SEADE, é possivel constatar que o Distrito de Sapopemba concentra um perfil populacional na
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faixa etdria economicamente ativa, com destaque para as pessoas com idade entre 20 e 50
anos (Grafico 3). A populacdo de criangas e idosos representam, respectivamente, 14% e 16%
da populagdo total do distrito, conforme a projecdo populacional da fundacdo SEADE para

2023 (Grafico 4).

A analise por faixa etaria na drea de estudo evidenciou uma concentracdo da populacdo idosa
a oeste do Terminal Sapopemba, nos limites da area em estudo e préximo a estagdo Jardim
Planalto do monotrilho. No mesmo sentido, ao analisar a concentracdo de criancas, sobressai
uma concentracdo dessa faixa etdria em areas de favelas e dos conjuntos habitacionais da

regido, ou em areas adjacentes a esses territorios (Mapa 6).

O estudo desses recortes sociais dialoga com pontos especificos de seguranga vidria,
acessibilidade e requalificacdo da mobilidade ativa de acordo com necessidades especificas de
alguns grupos sociais. Além desses aspectos, considerou-se que a motivacdo de algumas
viagens esta relacionada, em alguns casos, ao acesso a equipamentos urbanos e sociais, como

sera aprofundado nos capitulos sobre equipamentos urbanos e sociais e mobilidade.

Gréfico 4: Proporgdo de criangas (0 a 14 anos) no Distrito Sapopemba.

Proporcao de criancas (0 a 14 anos) no Distrito Sapopemba
2023

m Criancgas Populacdo Total

84%

Fonte: SEADE, 2023. Elaboragado: PLANURB, 2023.
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Gréfico 5: Proporgdo de idosos (60 anos ou mais) no Distrito Sapopemba.

Proporc¢ao de criancas (0 a 14 anos) no Distrito Sapopemba
2023

m Criangas ™ Populagdo Total

Fonte: SEADE, 2023 Elaboragdo: PLANURB, 2023.

Gréfico 6: Criancas, Idosos e Jovens no Distrito Sapopemba.

Criancgas, Idosos e Jovens no Distrito Sapopemba
2023

M Sapopemba m Média MSP

291.684

120.185 125.060

Criangas Idosos Jovens Populacdo Total

Fonte: SEADE, 2023 Elaboragdo: PLANURB, 2023.



Mapa 6: Populagdo e Faixa etaria.

VILA UNIAO

SAO MATEUS

SYOLLHY YAONVTIA DBV N

é = \OPES DE LIMA
R

CEU Rosa
da China
[

Base cartografica: PMSP. Mapa
Digital de Sao Paulo, 2004.

\ -
Projecdo  UTM/23S.  Datum
horizontal Sirgas2000.
Elaboragao: SMUL/PLANURB
SANTO ANDRE 0 0,5 1km @
@ Terminal de Onibus [ A Vulnerabilidade Social Alta e Muito Alta
Estacao de Metro ) - )
Faixa Etaria - Criangas (0 a 14 anos - IBGE, 2010)
==== Linha de Metr6 - Existente
Hidrografia Principal I 288 -577 hab/ha
® CEU Existente Faixa Etaria - Idosos (60 anos ou mais - IBGE, 2010)
Hospital
Duto da Transpetro - 131 -196 hab/ha
Abastecimento de Agua - Adutora
D Limite Municipio de S&o Paulo
% " PREFEITURA DE
POPULACAO E FAIXA ETARIA SAO PAULO

Elaboracdo: SMUL/ PLANURB, 2023.



36

3. LEGISLAGCAO URBANISTICA MUNICIPAL

Além do Plano Diretor Estratégico, outras legisla¢des, tais como a Lei de Parcelamento, Uso e
Ocupacdo do Solo (LPUOS) e os Planos Regionais das Subprefeituras integram o Sistema
Municipal de Planejamento. A extens3o territorial do MSP, abrigando quase 11,5 milhdes de
habitantes, caracteriza-se por um panorama marcado por diferengas e contrastes sociais,
econdmicos e ambientais, impondo, assim, desafios significativos a efetivacdo de seu Sistema

Municipal de Planejamento Urbano.

Diante dessas diversidades, a politica de desenvolvimento urbano de Sao Paulo incorporou a
formulacdo de sua legislacdo urbanistica a concepcao de diretrizes integradas em diversas

escalas de planejamento — municipal, regional e local —, bem como nos planos setoriais.

Estas diretrizes, consolidadas no Plano Diretor Estratégico, nos Planos Regionais das
Subprefeituras e na Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacdo do Solo, visam a construcdo de uma
cidade mais inclusiva, ambientalmente sustentdvel e produtiva, reconhecendo a importancia
da integracdo entre as ag¢Oes estruturantes de nivel municipal e regional e as politicas de

qualificacdo da escala local e cotidiana da vida na cidade.

Nesse sentido, a Politica de Desenvolvimento Urbano, definida pelo PDE, orienta-se por
estratégias alinhadas ao “Programa Bairros Verdes e Sauddveis” e aos principios da “Cidade de
15 Minutos” que sdo norteadores do projeto “Bairro Conectado - Terminal Sapopemba”,

destacando-se:

e A incorporagdo da agenda ambiental ao desenvolvimento da cidade, relacionada a
melhoria ambiental com a conservagdo e recupera¢do do meio ambiente e da paisagem,
bem como a ampliagdo das areas verdes e a requalificagdo dos espacgos publicos, visando a
mitigacdo de fatores que contribuem para as mudangas climaticas.

e A qualificagcdo da vida urbana dos bairros, que busca estruturar as centralidades locais
com equipamentos urbanos e sociais, prevendo a ampliagdo das areas verdes e espagos
livres.

e O fortalecimento da participacdo popular nas decisdes dos rumos da cidade, com o

objetivo de construir uma agenda participativa junto a populacdo local.

% A legislacdo urbanistica do MSP est4 consolidada no Plano Diretor Estratégico (Lei n. 16.050/2014),
nos Planos Regionais das Subprefeituras (Decreto n. 57.537/2016) e na Lei de Parcelamento, Uso e
Ocupacio do Solo (Lei n. 16.402/2016). Posteriormente, em 2017, foi aprovado o Cédigo de Obras e
Edificacdes (Lei n. 16.642/2017 e Decreto n. 57.776/2017).
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e A orientacdo do crescimento da cidade nas proximidades do transporte publico
coletivo de alta e média capacidade (metro, trem, corredores de 6nibus), buscando reduzir
os grandes deslocamentos didrios e aproximando emprego e moradia.

e A melhoria da mobilidade urbana, que busca integrar e articular os diferentes meios de
transporte, incluindo os ndo motorizados, como o sistema cicloviadrio e de circulacdo de

pedestres.

Estas estratégias evidenciam a importancia da abordagem local no desenvolvimento do
projeto, o qual deve ocorrer de maneira integrada as diretrizes de planejamento municipal e

regional.

A estratégia territorial estabelecida pelo PDE estrutura-se a partir da divisdo da cidade em
macrozonas € macroareas, cada uma com objetivos e diretrizes especificas de
desenvolvimento urbano. Além disso, ha a constituicdo da chamada Rede de Estruturacao e
Transformacdo Urbana, onde se concentram as transformacfes estratégicas propostas pelo
PDE (Art. 9°, incisos | e ll). Esta rede é composta pelos seguintes elementos estruturadores do
territério: Macroarea de Estruturacdo Metropolitana (MEM), Rede Estrutural de Transporte

Coletivo, Rede Hidrica e Ambiental e a Rede de Estruturagao Local.

No que tange a ordenacdo territorial, a Subprefeitura de Sapopemba se insere totalmente na
Macrodrea de Reducdo da Vulnerabilidade Urbana®!, por apresentar elevados indices de
vulnerabilidade social, baixos indices de desenvolvimento humano, irregularidades fundidrias,

riscos geoldgicos, além de déficits na oferta de servicos, equipamentos e infraestruturas.

O projeto “Bairro Conectado - Terminal Sapopemba” compatibiliza-se com o propdsito da
Rede de Estruturagdo Local, que objetiva articular as politicas publicas setoriais no territério
para realizar transformag¢des urbanas locais, especialmente nas dreas de maior
vulnerabilidade, qualificando centralidades existentes e estimulando a criacdo de novas. O
Decreto dos Planos Regionais das Subprefeituras (Art. 6 § 192) estabelece que a Rede de
Estruturacdo Local é composta por Perimetros de Acdo, que sdo porgdes do territorio
destinadas ao desenvolvimento urbano local, mediante integracdo de politicas e investimentos
publicos, caracterizados a partir da articulacdo dos elementos locais dos Sistemas Urbanos e
Ambientais, nos termos do Plano Diretor Estratégico. Além disso, os Perimetros de Acdo
correspondem a areas com demandas e acdes setoriais que necessitam de projetos

coordenados de intervencao.

> A Macroérea de Reducdo da Vulnerabilidade Urbana faz parte da Macrozona de Estruturagdo

Urbana, situada integralmente na Zona Urbana (PDE, Art. 10, §1°).
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No Plano Regional da Subprefeitura de Sapopemba® foi proposta uma Rede de Estruturagdo
Local constituida por 8 (oito) Perimetros de Ag¢d0>®, delimitados a partir da identificagdo das
areas com maior necessidade de qualificacdo, priorizando os espacgos publicos e a articulacdo

das politicas setoriais no territério.

Os objetivos e diretrizes para os Perimetros de Acao selecionados para este projeto, ID 311:
Teotonio Vilela e ID 312: Avenida Sapopemba - Parque Zilda Arns, destacam a necessidade de
melhoria de acessibilidade e mobilidade local, assim como a qualificacdo dos espacos livres
publicos. Esses foram um dos condicionantes que nortearam a escolha dessa area para o

desenvolvimento do projeto-piloto.

No dmbito do desenvolvimento urbano da regido de Sapopemba, o Plano Diretor Estratégico
previu uma série de agles prioritdrias e estratégicas, conforme identificado no Mapa 7,

destacando-se para a area de estudo:

e A implementacdo do Eixo de Estruturacdo Urbana (EETU) no entorno da Linha 15-Prata do
monotrilho.

e A implantagao de melhoramentos vidrios na Avenida Arquiteto Vilanova Artigas e na Rua
Antonio de Franca e Silva.

e A implantacdo da Linha Onix (modal a ser definido), que ligard a regido de Guarulhos ao
ABC, passando pela Zona Leste do MSP.

e A implantacdo do Corredor Avenida Arquiteto Vilanova Artigas / Avenida Affonso Sampaio
(com horizonte de implantagdo até 2032), com inicio no Terminal Sapopemba de 6nibus e
conexdo com o corredor ltaquera- Lider (previsto PDE), que é continuagdo dos corredores
Abel Ferreira e Jodo XXIII (previstos PDE).

e A implantacdo do Corredor Guilhermina/Sdo Lucas (com horizonte de implantacdo até
2040), importante conexdao norte-sul prevista para o entorno das estagdes do monotrilho
Camilo Haddad e Vila Tolstdi. Esse corredor se conectara aos corredores previstos para
Avenida Aricanduva, Avenida Radial Leste, Celso Garcia e Itaquera Lider.

e A ampliagcdo das areas verdes, com a proposicdo dos parques urbanos Rosa da China,
Mascarenhas de Moraes e da expansao do parque linear Oratdrio ja existente, estendendo-

se por todo o trecho da planicie aluvial do Ribeirdo Oratdrio.

32 No ambito do planejamento local os Planos Regionais das Subprefeituras detalham as diretrizes do
PDE, considerando as especificidades de cada Subprefeitura.

* A Rede de Estruturacdo Local do PRS de Sapopemba é constituida pelos seguintes Perimetros de Acdo:
ID 306- Sinha e Colorado, ID 307- Fazenda da Juta, ID 308- Santa Madalena, ID 309- Oratdrio e Afluentes,
ID 310- Egidio Martins/Anténio Fontes, ID 311- Teotbnio Vilela, ID 312- Av. Sapopemba/Parque Zilda
Arns e ID 401- Vilanova Artigas/Mateo Bei.
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e A implantacdo de coletores-tronco, expandindo a rede de esgotamento sanitario de forma

articulada as acdes de urbanizacdo nos assentamentos precarios.

No que se refere a Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacao do Solo, conforme representado no
Mapa 8, a area de estudo se caracteriza principalmente pela presenca de zonas de uso misto
(ZM), zonas eixo de estruturagdo urbana (ZEU) e zonas especiais de interesse social (ZEIS).
Estas, respectivamente, objetivam a diversificacdo de usos, o adensamento populacional e
construtivo nas dreas com maior concentracao de infraestrutura de transporte de alta e média

capacidade e o atendimento a demanda habitacional.

Quanto as ZEIS, observa-se a predominancia de ZEIS-1 na drea de estudo, indicando a presenca
de favelas e loteamentos irregulares, localizados, em sua maioria, nas bordas dos cérregos. Ha
também presenca, em menor quantidade, de ZEIS-2, ZEIS-3, ZEIS-5** e zonas de uso misto de

interesse social (ZMIS).

O entorno das esta¢des de monotrilho é demarcado como ZEU. Ha também a ocorréncia de
quatro areas demarcadas como Zonas Especiais de Protecdao Ambiental (ZEPAM), destacando-
se o trecho do Parque Zilda Arns, localizado entre as estacGes Planalto e Fazenda da Juta do

monotrilho, implantado ao longo da adutora da Sabesp.

* ZEIS 2- Areas caracterizadas por glebas ou lotes ndo edificados ou subutilizados, adequados a
urbanizacdo. ZEIS 3- Areas com ocorréncia de imdveis ociosos, subutilizados, n3o utilizados,
encorticados ou deteriorados em regides dotadas de servigos, equipamentos e infraestrutura. ZEIS 5-
Lotes ou conjunto de lotes, preferencialmente vazios ou subutilizados, situados em dareas dotadas de
servicos, equipamentos e infraestruturas urbanas.
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Mapa 7: Ac¢oes Territorializadas do PDE.
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Mapa 8: Zoneamento da Subprefeitura Sapopemba.ﬂ
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4. MEIO AMBIENTE

A drea de estudo compreende grande parte do territério da Subprefeitura de Sapopemba com
vulnerabilidades ambientais decorrentes da presenca de solos suscetiveis ao risco geoldgico e
hidroldgico e de uso e ocupacdo do solo incompativel com essas fragilidades, porém, ja
consolidados. Com trechos de alta declividade e uma rede hidrografica abundante, a regido
possui um dos menores indices de cobertura vegetal por habitante (5,22) do MSP (62,88) *, o
que agrava os problemas de risco geoldgico e inundac¢des decorrentes da impermeabilidade do

solo, bem como a formacdo do fen6meno da ilha de calor urbana.

Apesar das vulnerabilidades apontadas, é significativa a ocorréncia de dreas verdes residuais
ndo ocupadas e demais espacos livres, que podem ser explorados no contexto dos principios

da “Cidade de 15 Minutos”.

Assim, este capitulo analisa os principais condicionantes fisico-ambientais presentes na area
de estudo, buscando entender as implicacdes e impactos sobre o meio natural decorrentes do
processo de uso e ocupacdo do solo nesse territério. Além disso, sdo exploradas as
potencialidades de projeto, com foco nos temas: Meio Fisico e Risco Ambiental, Areas Verdes e

Espacos Livres e Ocorréncias de Ilhas de Calor.
4.1. Meio Fisico e Risco Ambiental

O entendimento do Meio Fisico partiu da interpretacao dos elementos naturais relacionados
ao relevo (topografia e declividade), a rede hidrica (cursos d’agua e bacias hidrogréficas) e da
identificacdo das areas frageis do ponto de vista ambiental, onde ha maior probabilidade de
ocorrerem deslizamentos de terra, inundagdes e enchentes, por exemplo. Além disso, foram
identificadas dreas onde ja existem ocorréncias de riscos geoldgicos e de inundagdo
decorrentes de processos de uso e ocupagao do solo incompativeis com as areas suscetiveis ao

risco ambiental.

Tendo como referéncia a Carta Geotécnica do Municipio de S3o Paulo®, as maiores limitagdes
ao uso e ocupac¢do do solo e riscos ambientais ocorrem nos compartimentos associados as

areas de varzeas (Planicie Aluvial - Al) e as areas onde ha a ocorréncia de tipos de solo que

% Conforme o Relatério do Mapeamento da Cobertura Vegetal do Municipio de Sdo Paulo, elaborado
pela Secretaria do Verde e Meio Ambiente (SVMA, 2020), a Subprefeitura de Sapopemba ocupa o 329
lugar no ranking relativo ao municipio e o 122 lugar relativo a regido Leste.

® A Carta Geotécnica é uma fonte de informacdes na qual dados como solos, rochas, morfologia do
relevo, drenagem e ocorréncias especiais, como escorregamentos e surgéncia d'agua etc., sdo
representados cartograficamente. Essa representacdo, quando conjugada a forma de ocupacdo,
possibilita a interpretacdo do meio fisico e a avaliagdo das potencialidades e limitacGes ao uso e

ocupacdo do solo.
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podem favorecer processos de escorregamento, sendo muito suscetiveis a processos de

erosdo (Macicos de Solo e Rocha Xisto-Micaceos- Xm).

Com relagao as planicies aluviais, na drea de estudo, esse compartimento esta associado a
. 37 . 4
presenca de nascentes e cabeceiras de drenagem® de importantes cursos d’agua, como os
corregos da Mooca, Inhumas e o ribeirdo do Oratério, que merece destaque pela ocorréncia
da extensa planicie aluvial na divisa com Santo André. Na planicie aluvial do Ribeirdao Oratério,
concentram-se as areas sujeitas a inundag3o e ocorréncia de solapamento®, onde medidas de
ordem corretiva e preventiva estdo sendo tomadas para minimizar o risco ambiental, com a
implanta¢do de um Reservatdrio de Amortecimento (Piscindo) e de um Parque Publico (Parque

Linear Ribeirdo Oratorio).

A drea de estudo, os solos mais suscetiveis ao risco ambiental ocorrem na porg¢do norte
(proxima a divisa com a Subprefeitura de Sdo Mateus) e ao sul, onde estdo localizadas a favela
da Juta e uma antiga adrea de bota-fora de residuos diversos, provenientes de escavacoes e
demoli¢Ges (conforme mapeamento da Carta Geotécnica de 1992, onde ainda é possivel notar

a existéncia de residuos sdlidos).

De acordo com dados da Secretaria Municipal de Seguranca Urbana (SMSU) / Coordenadoria
Municipal de Defesa Civil (COMDEC), a area de risco geoldgico de escorregamentos mais
expressiva e de maior impacto (identificada no Mapa 9), decorrente da associa¢do de solos
frageis com areas de cabeceiras de drenagem, estd localizada no extremo oeste da area de
estudo, entre a Av. Custddio de Sa Faria e a Rua Edgard Pinto César, onde se encontra a favela

Parque Santa Madalena, com cerca de 1900 domicilios (HabitaSampa, 2023).

Com relagdo a rede hidrica®®, a 4rea de estudo estd inserida em duas importantes bacias
hidrograficas — Aricanduva (parte norte da area de estudo) e Tamanduatei (parte sul da area
de estudo) — cujo divisor de aguas (“Espigdo”) neste setor é paralelo ao tragado da Avenida

Sapopemba.

Na bacia hidrografica do rio Aricanduva hd quatro sub-bacias, com destaque para a sub-bacia

do cdrrego Inhumas, cuja nascente estd situada préximo a Avenida Sapopemba. Na bacia

%7 Cabeceira de drenagem: area onde se localiza a nascente de um curso d'agua. E compreendida como
a conformacgdo do relevo de formato semicircular ou oval formando uma vertente em forma de
anfiteatro, onde se concentram as aguas pluviais para formar as linhas de drenagem naturais.

% Solapamento: fenémeno que ocorre nas margens de rios e corregos em que a eros3o na parte mais
baixa do talude deixa sem sustentacdo a sua parte superior, que desaba.

% Conceitualmente a rede hidrica é composta pelo conjunto de cursos d’agua, cabeceiras de drenagem,
nascentes, olhos d’agua e planicies aluviais. No Municipio de S3o Paulo a rede hidrica tem como unidade
territorial de estudo e planejamento a bacia hidrogréafica, consideradas as diferentes escalas de
planejamento e intervencao.
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hidrografica do rio Tamanduatei as duas principais sub-bacias sdo as do cérrego da Mooca e a
sub-bacia do ribeirdo Oratdrio, formada neste setor da area de estudo por sete sub-bacias,
cujos corregos contribuem diretamente para o Ribeirdo Oratério, localizado na divisa com

Santo André. O Mapa 9 identifica a delimitagdo das bacias e sub-bacias citadas.

Um dado importante para o projeto é caracterizar a situacdo dos cursos d’agua quanto a sua
dindmica atual. Nesse sentido, a Fundacdo Centro Tecnoldgico de Hidraulica (FCTH) elaborou
em 2015, no &mbito do Plano Municipal de Gestdo do Sistema de Aguas Pluviais de S3o Paulo
(PMAPSP), o Relatério de “Complementac¢do do Mapa Hidrografico do Municipio”, no qual foi
identificada a situacdo dos rios e cdrregos e dos reservatorios, de acordo com os seguintes
critérios: Rios e cdrregos a céu aberto em estado "natural"; Rios e cérregos canalizados a céu
aberto; Rios e cérregos canalizados subterraneos; Reservatdrios de amortecimento a céu
aberto; Reservatérios de amortecimento enterrados; Reservatérios e lagos com 4&agua

permanente.
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Mapa 9: Meio Fisico e Risco Ambiental.
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Observando essa classificacdo, a rede de drenagem na area de estudo, conforme representada

no Mapa 9, apresenta trechos de rios e cérregos na seguinte situagao:
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e No setor norte, proximo a Avenida Sapopemba, os cérregos da Mooca e Inhumas sado
canalizados subterraneos. O cérrego sem denominacdo, cujo percurso é paralelo a
Rua Francisco Usper e ao eixo da Transpetro, apresenta dois trechos préximos as
nascentes em estado natural e um trecho em “canal a céu aberto”, nas proximidades
do conjunto Teotonio Vilela.

e No setor sul, todos os rios e corregos ainda se encontram a céu aberto em estado
"natural”. A excecdo é o ribeirdo Oratério, que neste trecho da drea de estudo
encontra-se canalizado a céu aberto e ja sofreu a intervengdao da implantagao de um

grande reservatdrio de amortecimento a céu aberto na divisa com Santo André.
4.2. Areas Verdes e Espacos Livres

As politicas publicas setoriais integram a Politica de Desenvolvimento Urbano do Municipio
que se relacionam direta ou indiretamente com questGes de ordenamento territorial,
dispondo, entre outros, sobre o Sistema de Areas Protegidas, Areas Verdes e Espacos Livres

(SAPAVEL).

O SAPAVEL corresponde ao conjunto de elementos ou componentes integrados e inter-
relacionados constituido pelas &reas verdes', espacos livres e pelas &reas protegidas,
“considerado de interesse publico para o cumprimento de funcionalidades ecoldgicas,

paisagisticas, produtivas, urbanisticas, de lazer e de praticas de sociabilidade” **.

Sdo exemplos destes componentes (PDE, art. 266, incisos | e I1):

e Parques urbanos e parques lineares;

e Espacos livres e areas verdes de logradouros publicos;

e Espacos livres e areas verdes de instituicdes e servigos publicos e privados;

e Espacos livres e areas verdes origindrias de parcelamento do solo;

e Unidades de Conservacdo de Protecdo Integral ou de Uso Sustentdvel;

e Areas de Preservagdo Permanente (APP) inseridas em imdveis de propriedade publica ou

em imoveis privados, entre outros.

40 K s . . . . PRT] .
“Area Verde é um conjunto de dreas intraurbanas e rurais, publicas ou privadas, que apresentam

cobertura vegetal, arbdrea, arbustiva ou rasteira e que desempenham fungdo ecoldgica, paisagistica e
recreativa, sdo prestadoras de servicos ecossistémicos e propiciam a melhoria da qualidade estética,
funcional e ambiental da cidade” (Quadro 01 - Lei 17.975/2023).

*1 0 SAPAVEL é “constituido pelo conjunto de areas enquadradas nas diversas categorias protegidas pela
legislacdo ambiental, de terras indigenas, de areas prestadoras de servicos ambientais, das diversas
tipologias de parques de logradouros publicos, de espacos vegetados e de espacos ndo ocupados por
edificagdo coberta, de propriedade publica ou particular” (Lei 16.050/2014, art. 265).
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Na drea de estudo, o SAPAVEL é integrado por parques urbanos e lineares, por espacos livres e
areas verdes de logradouros publicos e de instituicdes e servigos publicos e pelas Areas de
Preservacdo Permanente inseridas em imodveis de propriedade publica, associadas as

nascentes e cabeceiras de drenagem e as planicies aluviais dos principais cursos d’agua.
Analisa-se, a seguir, cada um desses componentes na area de estudo.
Parques

Os parques sdao componentes estratégicos do SAPAVEL, pois sdo equipamentos publicos
voltados a protecdo, conservacdo ou recuperacdao do meio fisico, da cobertura vegetal e a
promocao dos servigos ecossistémicos. Além disso, sdo espacos educacionais, de lazer, cultura
e, sobretudo, de exercicio da cidadania, cumprindo papel fundamental na formacdo da

identidade da comunidade, do bairro e do lugar onde se vive.

Na drea de estudo hd parques urbanos e lineares, tanto implantados quanto em fase de

planejamento.
Parques Urbanos

O Parque Urbano, conforme estabelecido no Quadro 01 da Lei 17.975/2023, “é aquele
localizado na zona urbana, com a finalidade de conservar e recuperar atributos naturais, de
prover servigos ecossistémicos e de oferecer equipamentos de lazer a populagdo”. Os parques
urbanos sdo geridos por um sistema préprio de administragdo, com portaria, servicos de

zeladoria, horario de funcionamento e um Conselho Gestor Consultivo.

Os parques urbanos municipais, implantados ou previstos, foram enquadrados como ZEPAM

(Lei 16.402/2016 - LPUOS) **.

Na area de estudo hd 1 (um) parque urbano implantado e 2 (dois) em planejamento pelo

PDE*:

e PQ_SB_01 - Parque Zilda Arns Neumann, implantado - Avenida Sapopemba®.

* As ZEPAM sdo zonas especiais destinadas a preservacdo e protecdo do patrimonio ambiental,
constituido por porg¢des do territdrio com a presenca de vegetacgdo significativa, remanescentes de Mata
Atlantica, nascentes, alta permeabilidade do solo, entre outros atributos, que prestam relevantes
servigos ecossistémicos para conservagao da biodiversidade, producdo de agua, regulagao climatica e
controle de processos erosivos e de inundagdes.

® Lei ne 17.975/2023 - ANEXO Il - Quadro 7. Parques Municipais existentes e propostos (Lei n®
16.050/2014 — PDE).

* De acordo com o informado por SVMA/CGPABI/DIPO no Processo SEI 6068.2023/0007719-6 (doc.
089363035) atualmente o parque Zilda Arns passa por requalificacdo geral das edificacOes, conforme
projeto de arquitetura e engenharia em SEI 6027.2021/0003697-2, com término da ac¢do estimado para
02/04/2024.
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e PQ_SB_04 — Parque Rosa da China, em planejamento - Rua Tulipa da Africa/Rua Rosa da
China.
e PQ_SB 05 — Parque Mascarenhas de Moraes, em planejamento — Rua Sargento Jorge

Mongores.
Parques Lineares

O Parque Linear, conforme estabelecido no Quadro 01 - Lei 17.975/2023, “é um parque
associado aos cursos d'agua com a finalidade de conservar e recuperar atributos naturais, de
prover servicos ecossistémicos, de proteger e recuperar Areas de Preservacdo Permanente, de
promover a drenagem sustentavel, de melhorar as condi¢cdes de saneamento e de incentivar a
fruicdo publica”. Em geral, o parque linear é aberto, pois tem como funcao interligar diferentes

areas de algum territério.

Na area de estudo ha um parque linear localizado na planicie aluvial do Ribeirdo do Oratdrio,
na divisa com Santo André. Conforme constante no PDE, a implantacdo do Parque Linear

Oratdrio apresenta a seguinte situagao:

e PQ_SB _03.1-Parque Linear Oratdrio, implantado — Rua Plinio Dionisio de Freitas, 280.
e PQ_SB 03. 2 - Parque Linear Oratdério — expansado, em planejamento — Avenida Marginal do

Oratorio™.

A implantacdo desses parques trara impactos positivos, ndo sé do ponto de vista ambiental,
como também social, pela quantidade de pessoas que serdo beneficiadas por essas
intervencdes, estendendo-se a totalidade da populacdo de Sapopemba e de subprefeituras

vizinhas e demais areas da Zona Leste.

** Conforme informado por SVMA/CPA/DPU (SEI 6068.2023/0007719-6 - doc. 090085376) a expans3o
do Parque Linear Oratério (PQ_SB_03. 2) esta sobreposta com o perimetro Oratdrio 1 do RenovaSP, sob-
responsabilidade da SEHAB, sendo que parte do PQ_SB_03. 2 esta situado em Zona Especial de Interesse
Social (ZEIS 1).
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Parque da Integracao Zilda Arns Neumann

O parque Zilda Arns* é um dos principais espacos livres publicos e de lazer da regido. Esta
localizado no entorno da Avenida Sapopemba, iniciando-se no Portal da Rua Juiz de Fora,
estendendo-se por 7,5km ao longo da Adutora Rio Claro da Sabesp, até a Praga Felisberto

Fernandes da Silva, no distrito de Sao Mateus.

O parque se configura por uma estrutura linear, que cruza a Subprefeitura Sapopemba no
sentido leste-oeste, formada por um caminho de pedestres, ciclovia e arborizacdo em toda a
sua extensdo, sendo entremeado por pragas de travessia e equipamentos de esporte e lazer

ativo para as varias faixas etdrias, desde o bairro de Sapopemba até o Largo Sao Mateus.

No perimetro do projeto “Bairro Conectado” o parque Zilda Arns atravessa as areas localizadas
no entorno das estacdes Jardim Planalto, Sapopemba e Fazenda da Juta da Linha 15- Prata,
caracterizando-se por apresentar diferentes arranjos urbanos, com problemas de seguranca e

dificuldades de acesso nos trechos em que se distancia das vias publicas.

A Figura 3 mostra o perimetro do Parque Zilda Arns no trecho em que este atravessa a area de
estudo, destacando a localizacdo das fotos e os logradouros por onde sao feitos os acessos dos

pedestres e ciclistas.

O trecho localizado no entorno da estacao Jardim Planalto ocupa uma faixa estreita que segue
paralela a Avenida Sapopemba e ao eixo do monotrilho. Neste setor, o parque Zilda Arns esta
implantado a meia encosta, apresentando um desnivel acentuado, com o conjunto
habitacional Teotdnio Vilela abaixo e a Avenida Sapopemba acima. Essa configuragdo do relevo
constitui uma barreira fisica, razdo pela qual neste trecho o parque tem baixa conectividade
urbana. O uso mais intenso do parque, com instala¢des e equipamentos de lazer, ocorre no
trecho em que ele ocupa a faixa lindeira a Avenida Sapopemba com boas condi¢Ges de

acessibilidade (Figura 3- Foto 1).

Apds este trecho, o parque se estende até encontrar a Avenida Arquiteto Vilanova Artigas,
seguindo um percurso interno as quadras, com pouca interagdo com o vidrio local. O parque
Zilda Arns neste setor possui potencial para qualificar e articular os bairros do entorno, pois
existe uma estrutura de acesso a estagdo Jardim Planalto (Linha 15- Prata) que articula os
niveis da estagdo com o nivel da Avenida Sapopemba, o nivel do parque e do bairro, situados

abaixo da avenida (Figura 3- Foto 2).

% 0 nome do parque presta homenagem a Zilda Arns Neumann (1934-2010), coordenadora

internacional da Pastoral da Crianca e fundadora coordenadora da Pastoral da Pessoa Idosa.
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O trecho no entorno da estacdo Sapopemba abrange uma drea extensa, com importante

conexdo com o Terminal Sapopemba de Onibus e a estagdo Sapopemba do monotrilho.
Contudo, ndo ha uma integracdo mais desenvolvida do ponto de vista do desenho urbano
(Figura 3- Foto 3). Trata-se de uma area que apresenta declividade acentuada, com presenca
de cobertura vegetal e corpos d’agua em estado natural. A acessibilidade é precaria, mas
existe potencial de integracdo com o Terminal Sapopemba. Esse trecho tem grande potencial

paisagistico, que favorece a sua qualificacdo como espacgo publico, além de possibilitar a

conexdo com as areas verdes e espacos livres e com os bairros do entorno.
Como pode ser observado na Figura 3- Foto 4, a partir deste trecho, o parque Zilda Arns se

desenvolve entre fundos de lotes, apresentando baixa conectividade urbana. O seu principal

acesso é feito através do territdrio localizado na Subprefeitura de Sdo Mateus. No entanto,

podem ser exploradas as potencialidades existentes no entorno, com vistas a integracdo as

areas verdes dos logradouros publicos proximos, a exemplo da Praca Noemia Campos de Sica
(Figura 3- Fotos 5 e 6).

Figura 3: Parque Zilda Arns: logradouros de acesso ao parque.
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Espacos livres e dreas verdes de logradouros publicos

Espaco Livre, conforme definido no Quadro 01 - Lei 17.975/2023, “é todo espaco publico ou

privado ndo ocupado por um volume edificado, que configure recinto ou ambiente coberto e
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fechado, independentemente do uso, podendo ou ndo estar associado a areas verdes, mas
ndo restrito a elas, e que cumpre fungbes recreativas, educativas, ecoldgicas, estéticas,

paisagisticas e de conforto ambiental associado a insolagao, circulacdo do ar e temperatura”.

Na drea de estudo os espacos livres e areas verdes associados a logradouros e instituicoes e
servicos publicos sdo bastante significativos. Os espacos livres e areas verdes de logradouros
publicos incluem as pracas, vias, vielas, ciclovias, escadarias e demais elementos relacionados

ao Sistema de Mobilidade®’.

As pracas™, providas ou n3o de vegetagdo, assim como os largos, sdo componentes

integradores do SAPAVEL, considerando seu potencial de articulagdo e integracao.

No setor ao norte da area de estudo estdo localizadas trés pragas: a praca Waltinho G. de
Oliveira, a praca Francisca Paz e a Praga Noemia Campos de Sica (“do Skate”), que se configura
como um importante espaco publico da Subprefeitura Sapopemba pela possibilidade de

articular-se aos demais equipamentos publicos do entorno, qualificando esta centralidade™®.

Ao sul encontram-se as pracas Maria Fardo Colacciopo e Professor Hilario Franco e a sudeste
estdo localizadas a Praca Mascarenhas de Moraes e a Praca Humberto Reis Costa, ambas
muito préximas ao futuro Parque Mascarenhas de Moraes. As pracgas citadas encontram-se

mapeadas e nomeadas no Mapa 10.

Quanto aos espacgos livres e as areas verdes relacionadas ao sistema de mobilidade e de
infraestrutura destaca-se: o canteiro central da Av. Arquiteto Vilanova Artigas; o canteiro
central da Av. Custddio de S e Faria; o Corredor Verde™® ao longo da Av. Sapopemba, sob a

Linha 15; a faixa de serviddao da adutora da Sabesp, sobre a qual esta implantado o Parque

* 0 Sistema de Mobilidade, segundo o PDE, é o conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, servigos, equipamentos, infraestruturas e instalagdes operacionais necessarias a ampla
mobilidade de pessoas e deslocamento de cargas pelo territdrio. E composto por ruas, avenidas, vielas,
vias expressas, marginais, calgadas, ciclovias, corredores de 6nibus, etc. (PLANPAVEL, pg. 70).

A Lei Municipal 16.212/2015 que disp&e sobre a gestdo participativa das pracas do MSP, no seu art.29,
define como praca todo “espaco publico urbano, ajardinado ou ndo, que propicie lazer, convivéncia e
recreagdo para a populagdo, cumprindo uma fung¢do socioambiental”.

9 Conforme informado pela Subprefeitura de Sapopemba (SEI 6068.2023/0007719-6) a Praga Noémia
Campos de Sica estd sendo objeto de obras de requalificacdo com previsdo de término em 2023.

0 proposto no PLANPAVEL a implanta¢do do Corredor Verde ao longo da Avenida Sapopemba, sob o
elevado da Linha 15 do Metrd, de forma a conectar areas verdes e contribuir com a biodiversidade e
qualidade urbanistica (SVMA/CPA/DPU - SEI 6068.2023/0007719-6 - doc. 090085376). Conforme
definido no Quadro 01 da Lei 17.975/2023, Corredor Verde é uma darea destinada a conex3o de
fragmentos da paisagem, para conservacdo e recuperacdo de habitats da fauna e flora e a manutencdo
da biodiversidade, por meio da preservagao e recuperagao da cobertura vegetal arbdrea e nao arbdrea.
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Zilda Arns; e a faixa de serviddo do duto da Transpetro, paralela ao eixo da Rua Antonio de

Franca e Silva e Rua Francisco Usper.

Mapa 10: Areas Verdes e Espacos Livres.
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Espacos Livres e areas verdes do sistema de equipamentos urbanos e sociais

Os espacos livres e dreas verdes do sistema de equipamentos urbanos e sociais estdo
relacionados as instituicdes e servicos publicos de educac¢do, saude, cultura, esporte,

abastecimento e assisténcia social.

Analisando a distribuicdo dos espacos livres e areas verdes do sistema de equipamentos
urbanos e sociais no area de estudo, pode-se verificar que a implantacdao destes equipamentos
acontece, muitas vezes, em areas consideradas frageis do ponto de vista do sitio fisico, seja

pela presenca de cabeceiras de drenagem, seja pela ocorréncia de cobertura vegetal®.

Nessas condicdes, se destacam os “nucleos de equipamentos” polarizados pelos Centros de
Educacdo Unificada Jardim Sapopemba e Rosa da China e pelos Hospitais Estadual e Local de

Sapopemba.

O Mapa 10 identifica os lotes de equipamentos publicos e a cobertura vegetal presente em
cada um deles, o que pode fornecer uma nocdo da situacdo das areas verdes no interior desses

equipamentos.
Areas de Preserva¢do Permanente

As Areas de Preservacdo Permanente sdo as porc¢des do territério inseridas em imdveis de
propriedade publica ou em imdveis privados, que sdo legalmente protegidas pelo Cddigo
Florestal (Lei Federal 12.651/2012), revestidas ou ndo com cobertura vegetal, com objetivo de

preservar recursos hidricos, paisagem, estabilidade geoldgica e biodiversidade.

Os tipos de APP estdo relacionados aos topos de morro, nascentes, encostas (com declividade
superior a 45°) e as planicies aluviais (varzeas). Na area de estudo as APP apresentam-se
associadas as nascentes, cabeceiras de drenagem, fundos de vale e planicies aluviais dos
cursos d’agua que formam a extensa rede hidrica local. A ocorréncia de cobertura vegetal é
mais significativa nas areas de cabeceiras de drenagem e ao longo de alguns corregos

tributarios do Ribeirdo Oratdrio que ainda se encontram em estado natural.

Ressalta-se, no entanto, que a maior parte das Areas de Preservagdo Permanente inseridas na
area de estudo estdo ocupadas e edificadas de forma consolidada, por usos diversificados. As
APP com preservacao da mata ciliar estao sobrepostas com as categorias de espacos livres e de

parques analisados anteriormente.

51 s . . . o
A localizagdo das areas verdes e equipamentos ocorrem em geral de forma associada no territério,
pois corresponde ao percentual destinado a area institucional nos parcelamentos do solo.
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Por fim, cabe destacar quanto as Areas Verdes e Espacos Livres que, apesar de a area de
estudo estar inserida em uma das subprefeituras que possui um dos menores indices de
cobertura vegetal por habitante do MSP, ainda assim, registra ocorréncias de remanescentes
do Bioma Mata Atlantica, identificados pelas classes de cobertura vegetal: Bosque

Heterogéneo, Campos Gerais e Mata Ombréfila Densa®>.

Os componentes do SAPAVEL inseridos no perimetro da area de estudo estdo representados

abaixo no Mapa 10: Areas Verdes e Espagos Livres.
4.3. Ocorréncias de llhas de Calor

A ocorréncia de ilhas de calor’® foi um dos fatores determinantes, dentre os indicadores
ambientais, urbanisticos e sociais analisados, que nortearam a escolha da regido de
Sapopemba como prioritdria para a implantacdo do projeto “Bairro Conectado: Terminal

Sapopemba”.

De acordo com o Plano de Ac¢do Climatica do Municipio de Sdo Paulo 2020-2050, estudos
recentes mostram que os maiores valores medidos de temperatura superficial foram acima de
27°C e formaram um anel ao redor do centro-oeste do MSP, com um grande ramal a sudeste,

onde estd localizada a Subprefeitura de Sapopemba.

Estes estudos demonstraram que as temperaturas estimadas mais elevadas foram
identificadas nas areas urbanizadas mais consolidadas, com destaque para a Zona Leste, no
eixo formado por Vila Prudente, Sdo Lucas, Sapopemba, Aricanduva, Sdo Mateus e Sdo Rafael.
Também foi verificada uma importante correspondéncia de areas com maiores valores de
indice de Vegetacdo por Diferenca Normalizada (NDVI), onde as temperaturas superficiais

aparentes sdao mais amena554.

A Figura 4 e Figura 5 mostram o Mapa de Temperatura Aparente da Superficie de 2016 e sua
correspondéncia com as regides de maiores valores de indice de Vegetacdo por Diferenca

Normalizada (NDVI).

>? Fonte: Mapa dos Remanescentes do Bioma Mata Atlantica — PMMA (2017).

>3 llhas de calor: Corresponde ao calor mais intenso das cidades relativamente as areas rurais do
entorno, decorrente dos padrdoes de urbanizagcdo (edificagdo, impermeabilizagdo, asfaltamento,
quantidade reduzida de areas verdes, entre outros). Essas ilhas funcionam como um potencializador de
eventos extremos nas cidades. (PlanClimaSP, Glossario, pg. 305).

>* 0 estudo foi elaborado por meio do processamento digital de imagens de satélites com extragdo de
informacgbes provenientes da interacdo entre energia e matéria, como o indice de vegetacdo por
diferenga normalizada (NDVI) e Temperatura Aparente da superficie, possibilitando, no ambito do
estudo dos aspectos ambientais e servicos ecossistémicos, a realizacdo de analises por meio do
cruzamento destas informacGes com dados territoriais disponiveis na base cartografica de SVMA
(Relatério Técnico, DEPLAN-4, 2016).
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Figura 4: Temperatura Aparente da Superficie - 2016.
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Fonte: Secretaria do Verde e do Meio Ambiente (Sdo Paulo, 2016). PlanClimaSP, recorte Figura 17, pg.
51.

Os eventos de ondas de calor, caracterizados pelo periodo anormal de alguns dias com
temperaturas muito elevadas que geram desconforto e problemas de salde, tém se tornado

cada vez mais frequentes na cidade de Sao Paulo (Zilli et al., 2017).

As altas temperaturas associadas a fatores como Indice de Desenvolvimento Humano
Municipal (IDHM) e distribuicdo espacial da populacdo acima de 65 anos, mais sensivel ao
calor, entre outras variaveis, resultam em locais de estresse térmico, como se observa em

alguns bairros da Zona Leste.

Na Figura 6 que ilustra locais de risco de estresse térmico para Sao Paulo, a partir de estudo
realizado por Lapola et al. (2019), pode-se verificar que na regido de Sapopemba predominam

indices bastante elevados (alto e muito alto).

Para a vulnerabilidade referente as ondas de calor, na Andlise de Risco Climatico, foi
adicionada a taxa de cobertura e a area de influéncia das areas verdes como fator de
capacidade de adaptacdo, além do IDHM e o indice Paulista de Vulnerabilidade Social. Na
Figura 7, que apresenta os resultados para o indicador de vulnerabilidade da populacdo as
ondas de calor em S3o Paulo, Sapopemba é classificada entre os niveis com variacdo de média

a muito alta.

As areas verdes contribuem tanto para a manutengado da qualidade de vida dos residentes da
cidade, ao diminuir efeitos como ilha de calor urbana e a poluicdo atmosférica, quanto para a
diminui¢do de riscos de eventos extremos. Como forma de minimizar e evitar a formacgdo de
ilhas de calor, o incremento das areas verdes para aumentar o conforto térmico humano nas

areas urbanizadas é muito relevante.
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O MSP perdeu, nos ultimos 30 anos, cerca de 3% de sua area verde em reservas e parques e
essas perdas foram mais intensas nas zonas Leste e Norte, onde a ameaca de ondas de calor ja

é elevada.

Conforme dados do PlanClimaSP, no territério da Subprefeitura de Sapopemba, a ocorréncia
de cobertura vegetal remanescente ja era praticamente insignificante, se comparada a outras

regides da cidade, no periodo analisado de 1985 e 2018.

Na perspectiva da mudanga do clima, a rede de dreas verdes e a rede hidrica, denominada
infraestrutura verde-azul, é tdo importante quanto as redes de agua, energia, esgotamento

sanitario e transporte (Duarte, 2015).

Considerando as caracteristicas de exposicdo e vulnerabilidade da populacdo para o risco de
ondas de calor, os resultados da Andlise de Risco Climatico indicam que uma intervengao
voltada para a melhoria e ampliagdo de dreas verdes e de cobertura vegetal nas subprefeituras
da regido Leste, incluindo Sapopemba, torna-se prioritaria para alocagdo de recursos e agdes

de intervengao que pode aumentar o conforto térmico em dreas urbanizadas.

Figura 5: indice de Vegetacdo por Diferenca Normalizada (NDVI) - 2016.

- INDICE DE VEGETACAO POR
DIFERENCA NORMALIZADA (NDVI1)

B <-0
[lo-025
I 0,25-0,50
I 0,50- 0,90

I > 0,50

Fonte: Secretaria do Verde e do Meio Ambiente (S3o Paulo, 2016). PlanClimaSP, recorte Figura 17, pg.
51.
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Figura 6: Locais de risco de estresse térmico para Sao Paulo.

Fonte: PlanClimaSP, recorte Figura 36, pg. 76.

Figura 7: Vulnerabilidade da populagdo as ondas de calor.
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Fonte: Andlise de Risco Climatico - Sdo Paulo (C40, 2020a) apud. PlanClimaSP, recorte Figura 37, pg. 76.

5. INFRAESTRUTURAS E BARREIRAS URBANAS

A area de estudo é concentrada e recortada por instalagcdes de infraestrutura urbana para o

abastecimento e tratamento de agua, drenagem das dguas pluviais e dutos da Transpetro.

A cerca de 200 metros da estacdo Sapopemba do monotrilho e do Terminal Sapopemba de
onibus esta implantada a Adutora de Sapopemba, administrada pela Sabesp e conectada com
a Estacdo de Tratamento de Agua (ETA) de Rio Grande e com a ETA Ribeirdo da Estiva.
Consequentemente, a area de estudo é recortada por tubulacdo de sistema adutor, em

conexdo com as ETA’s e a adutora citadas.
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No sentido norte-sul da drea de estudo, esta instalada a tubulagdo da Rede de Transporte de
Gas e Oleo da Transpetro, dividindo a area de estudo no sentido leste e oeste. Essa
infraestrutura percorre alguns distritos da Zona Leste de S3o Paulo (Sapopemba, Sdo Mateus,
Cidade Lider, Itaquera, Artur Alvim, Vila Jacui e Sdo Miguel Paulista) passando pelos municipios
de Guarulhos, S3o Paulo e Santo André. Esse duto é nomeado pela Transpetro como
“Oleoduto OSVAT 16” > e transporta produtos entre os terminais denominados Recap

(Maua/SP) - Guarulhos/SP e S3o Caetano do Sul/SP.

Os dutos estdo implantados com uma equidistancia de aproximadamente 20 metros entre si,

III

conformando um “canteiro central” no sentido norte-sul da drea de estudo. A instalacdo dos
dutos determina contextos urbanos de caracteristicas distintas, e uma relacdo da populagdo

com esses espacos que também se difere, dependendo de onde estdo implantados.

Na area de estudo foram identificados cinco (5) trechos dessa instalagdo com padrées

diferentes de relacdo com o espaco urbano e de apropriacao pela populacao.

O trecho 1 estd localizado no setor norte da area de estudo, e compreende o espaco livre de
edificacdo do conjunto habitacional Teotonio Vilela — Jardim Sapopemba. Esse espaco é
caracterizado por uma extensa area verde residual por onde passa o duto da Transpetro e um
corrego afluente do cérrego Rio das Pedras. A analise identificou que as areas nao edificantes
do cdorrego e do duto permaneceram sem uma destinacdo ou tratamento adequado para
utilizacdo da populagdo e sem conexdo com as areas edificadas do entorno, ainda que dentro

das possibilidades e restricGes legislativas.

Com base na visita em campo foi possivel constatar que essa area é utilizada como caminho de
atalho para moradores do conjunto habitacional Teoténio Vilela, entre a Rua Adevaldo de
Moraes e a Passagem Horacio Aguilaro, em fungdo da distancia dessas residéncias com as vias
Rua Francisco Usper e Rua Giovani Nasco, que conectam o conjunto habitacional com a Av.
Vilanova Artigas e a Av. Sapopemba, onde estdo localizadas as centralidades, equipamentos

publicos de amplo atendimento e os modais de transporte de média e alta capacidade.

O trecho 2 é caracterizado pela constituicdio de uma passagem, com frentes para as Favelas
Manoel Quirino de Matos Vila Feliz, préximas ao Terminal Sapopemba de 6nibus. Esse trecho
também ¢é utilizado como passagem de pedestres, com destino/origem ao Terminal

Sapopemba, estacdo Sapopemba do monotrilho e até a prdpria Av.Sapopemba.

> Disponiveis em https://petrobras.com.br/pt/nossas-atividades/principais-operacoes/terminais-e-

oleodutos/terminal-guarulhos.htm. Ultimo acesso setembro de 2023.



https://petrobras.com.br/pt/nossas-atividades/principais-operacoes/terminais-e-oleodutos/terminal-guarulhos.htm
https://petrobras.com.br/pt/nossas-atividades/principais-operacoes/terminais-e-oleodutos/terminal-guarulhos.htm

59

O trecho 3 estd localizado entre a Avenida Sapopemba e o cruzamento entre a Rua Ant6nio de
Franca e Silva e a Rua Angelo Pucci. As instalagdes da Transpetro nesse trecho tém um carater
de canteiro central, com passeio publico em ambos os lados. Entretanto, esse canteiro forma
uma barreira entre a parte leste e oeste da area de estudo, posto que conforma grandes

extensdes sem conexdes transversais.

Figura\8.\Trec oldo Pgto_da Transpetro.
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[jados: Geosampa, 2023. éase Cartogréﬁca: bados: Geosampa, 2023. Base Cartografica:
Google Earth, 2022. Elaborag¢do: Smul/Planurb. Google Earth, 2022. Elaborag¢do: Smul/Planurb.
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Figura 10: Trecho 3 do Duto da Transpetro.
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Dados: Geosampa, 2023. Base Cartografica: Dados: Geosampa, 2023. Base Cartografica:
Google Earth, 2022. Elaboragdo: Smul/Planurb. Google Earth, 2022. Elaboragdo: Smul/Planurb.
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Figura 12: Trecho 5 do duto da Transpetro
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Dados: Geosampa, 2023. Base Cartografica: Google Earth, 2022. Elaboragdo: Smul/Planurb.

Figura 13. Instala¢des dos dutos da Transpetro. Figura 14: Instala¢des dos dutos da Transpetro.

PERIGO

FONTE: Acervo Smul/Planurb. FONTE: Acervo Smul/Planurb.
O trecho 4 também tem caracteristica de um canteiro central, sendo que um dos lados ha
passeio publico e no lado oposto ha os fundos de lotes das Quadras 081, 092 e 099 do Setor

153.
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O trecho 5 faz parte do miolo da Quadra 102 do Setor 155, sendo o trecho onde o duto é mais
imperceptivel, na medida em que esta localizado no miolo dos loteamentos dessa quadra.
Ainda no trecho 5, os dutos estdo sobre area verde com uso de quadra esportiva sem
pavimentagao.

A pesquisa sobre possibilidades de utilizacdo desses espacos de dutos, confrontando o aspecto
de barreira urbana e de areas residuais, encontrou referéncias de utilizacdo das superficies
acima dos dutos com hortas, ciclovias e locais de passagem para pedestres, como
exemplificado a seguir, no projeto do escritério Arquitetura Transversal (Figura 15).

Em alguns casos, ha cooperacdes e parcerias entre Prefeituras Municipais e a Transpetro para
viabilizar a utilizacdo das faixas dos dutos pela populacdo. Os casos analisados, em Campinas e
em Diadema>®, evidenciaram que a cooperacio viabilizou a implementacdo de hortas urbanas

e ciclovias sobre a superficie dos dutos.

Com essas colocagbes, destaca-se a importancia do didlogo e da a¢do conjunta entre as
prefeituras e os érgdos responsdveis pela operacdo dessas instala¢Oes, a fim de garantir que
quaisquer intervengBes nessas areas requalifiquem o espago urbano e, ao mesmo tempo,
assegurem a integridade das infraestruturas, a manutencdao dos dutos quando necessario e a

seguranca daqueles que transitam e moram préximo a eles.

*® Referéncias disponiveis em: https://portal.diadema.sp.gov.br/parceria-com-a-transpetro-beneficiara-
outras-hortas-comunitarias-de-diadema/ e https://portal.campinas.sp.gov.br/noticia/38295. Ultimo
acesso dezembro 2023.



https://portal.diadema.sp.gov.br/parceria-com-a-transpetro-beneficiara-outras-hortas-comunitarias-de-diadema/
https://portal.diadema.sp.gov.br/parceria-com-a-transpetro-beneficiara-outras-hortas-comunitarias-de-diadema/
https://portal.campinas.sp.gov.br/noticia/38295
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Figura 15: Perspectiva para Estudo técnico para urbanizacdo de faixa de dutos, escritério de Arquitetura
Transversal.

Fonte: Arquitetura Transversa 7.

Na divisa de Sapopemba com Santo André estd implantado o Reservatério de Amortecimento
(Piscindo) Oratério, de tipologia “céu-aberto”, parcialmente situado no municipio de Sdo Paulo

e parcialmente implantado no municipio limitrofe.

Destaca-se que esse reservatdrio pode ser compreendido como uma barreira urbana que
dificulta a conexdo entre Sapopemba e Santo André, especificamente entre a Rua Batista

Fergusio, em S3o Paulo, e a Avenida Nevada, em Santo André.

Figura 16: Reservatdrio de Amortecimento Ribeirdo Oratério.

Fonte: Acervo SMUL/PLANURB, 2023.

Considerando possibilidades de intervengdo em piscindes, destaca-se a possibilidade de

construgdo acima dos reservatoérios, a partir de construgao de uma laje. Essa possibilidade esta

>’ https://www.transversal.arg.br/un-portfolio/faixasdedutos/. Ultimo acesso dezembro 2023.



https://www.transversal.arq.br/un-portfolio/faixasdedutos/
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prevista de acordo com as disposi¢Ges da LPUOS (Art. 107), desde que atendidas as exigéncias

dos incisos | a Ill desse artigo™.

A presenca dessas grandes instalacdes para a provisao de infraestruturas urbanas na area de
estudo configura, em alguns casos, barreiras urbanas e areas residuais, provenientes das areas
ndo edificantes de cada instalacdo. A formacao de barreiras que podem separar as vizinhangas
e criar espacos vazios, que descontinuam o tecido urbano e por consequéncia o fluxo de

circulacdo de pessoas acaba criando “barreiras desertas”, como definiu Jacobs (2000) *°.

Identifica-se que essa configuracdo impacta a qualidade e a seguranca da mobilidade dos
pedestres, e que os locais afetados pela implantagdo desses elementos apresentam desafios
para a qualificacdo dos deslocamentos, a transposicdo de barreiras e o aproveitamento das
areas residuais, dentro das possibilidades de utilizacdo desses espacos, de acordo com as

restricoes de uso do solo das dreas ndo edificantes associadas a essas infraestruturas.

6. EQUIPAMENTOS URBANOS E SOCIAIS

Para essa analise foi mapeada a rede de equipamentos urbanos e sociais na area de estudo,
contemplando as atividades de uso educacional, cultural, esportivo, assisténcia social e de
saude, cujo acesso é fundamental diariamente a uma parcela expressiva da populacdo. O
Mapa 11 apresenta a rede de equipamentos existente, com o objetivo de analisar a

distribuicdo e articulacdo de equipamentos nessa regiao.

A drea estudada concentra principalmente equipamentos publicos da rede de educagdo:
existem 14 escolas publicas de Ensino Fundamental e Médio, considerando Escolas Estaduais
(EEs) e Escolas Municipais de Ensino Fundamental (EMEFs). Além das instituicdes para Ensino
Fundamental e Médio, foram registrados 22 equipamentos publicos de ensino infantil
distribuidos nas categorias Centro de Educacdo Infantil (CEl), Creche Particular Conveniada

(CR.P.CONV) e Escola Municipal de Ensino Infantil (EMEI).

Ha também quatro instituicdes de ensino da rede privada, de acordo com a fonte de dados do

Geosampa, consultada em 2023.

Outro equipamento importante da rede de educagdo é o Centro Educacional Unificado (CEU),

equipamento administrado pela Secretaria Municipal de Educa¢do (SME) inspirado no modelo

#- sejam atendidos todos os parametros estabelecidos nesta lei para a zona de uso incidente, excluido
o atendimento do disposto nos Quadros 2, 2A, 3A, 3B e 3C desta lei; Il - os usos a serem instalados se
enquadrem nos grupos de atividade relacionados aos servicos publicos sociais e as atividades publicas
de lazer; Ill - nos casos em que o equipamento ndo tiver zona demarcada no Mapa 1 anexo a esta lei,
incidirdo os parametros da categoria AVP-2 do SAPAVEL.

59JACOBS, Jane. Morte e vida de grandes cidades. Colegdo a, Sdo Paulo, WMF Martins Fontes, 2000.
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de escola parque criado por Anisio Teixeira®. O CEU aglutina, no mesmo local das unidades
escolares, espacos destinados a equipamentos culturais e esportivos, e estdo implantados
principalmente em dreas caracterizadas por altos indices de vulnerabilidade social e com
déficit de equipamentos de cultura, esporte e lazer. Em decorréncia do carater aglutinador de
atividades diversificadas nesse equipamento, identifica-se a sua importancia para areas da
periferia da cidade de S3ao Paulo, para promover acesso a cultura, esporte, lazer e educacao

complementar (OLIVEIRA, 2017%%).

Existem dois CEUs na area de estudo: o CEU Jardim Sapopemba e o CEU Rosa da China. Cada
CEU possui trés unidades escolares: CEIl, EMEI e uma EMEF, além de ambientes relevantes para
atividades culturais (auditério para exibicdo de filmes e pecas de teatro, bibliotecas) e
ambientes para a pratica de esportes (piscinas recreativas, quadras esportivas cobertas e

descobertas).

Com relacdo aos equipamentos de cultura, existem duas bibliotecas, dois auditdrios para
atividades de teatro e cinema, ambos implantados nos CEUs existentes na drea de Estudo.
Destaca-se que além desses equipamentos culturais, o distrito de Sapopemba possui, fora da
area de estudo, uma biblioteca publica e um equipamento denominado Fabrica de Cultura®.
Nota-se, desta forma, que o territdrio em andlise apresenta uma caréncia em termos de
espacos culturais, mesmo concentrando a maioria dos equipamentos de uso cultural

disponiveis na regido de Sapopemba.

% 0 modelo de Escola Parque idealizado por Anisio Teixeira na década de 1950, considera uma
remodelacdo do modelo de implantacdo de edificagGes escolares, que agrega infraestruturas
complementares a atividade de educacao, a fim de fornecer a crianga uma educagao integral.

ot OLIVEIRA, Paula Custédio de. O CEU na integracdo da periferia. 2017. Dissertacdo (Mestrado em
Planejamento Urbano e Regional) - Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, Universidade de Sdo Paulo,
S3o Paulo, 2017.

®2 As Fabricas de Cultura s3o equipamentos desenvolvidos desde 2007 pelo Governo do Estado de Sao
Paulo. Elas oferecem a populacdo uma diversa programacdo cultural, com cursos de danca, teatro,
musica, circo, artes visuais, multimeios e xadrez, além de sessdes de cinema, shows musicais e
bibliotecas.
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Mapa 11: Equipamentos Urbanos e Sociais.
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Figura 17: CEU Rosa da China.

FONTE: Acervo SMUL/PLANURB, 2023.

Figura 18: Centro Esportivo Teotonio Vilela..

AN s
'..I"‘Au,& [ 4
== L Souy

FONTE: Acervo SMUL/PLANURB, 2023.

Analisando os equipamentos de esporte, a area do projeto “Bairro Conectado: Terminal
Sapopemba” tem quatro Clubes da Comunidade (CDC) ®*: CDC Parque Santa Madalena, CDC
Conjunto Promorar, CDC CEU Jardim Sapopemba e CDC CEU Rosa da China. Além dos CDCs

%0 CDC é um equipamento administrado pela Secretaria de Esporte e Lazer (SEME) em parceria com
organizacGes do terceiro setor que tém atuagdo relevante no territério onde o equipamento esta
implantado.
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citados, o Distrito Sapopemba possui outros dois equipamentos dessa categoria, porém fora

da area de estudo.

Encontra-se também implantado na regido em andlise o Centro Esportivo Teotbnio Vilela, o

Unico Centro Esportivo do Distrito Sapopemba.

A respeito da temadtica de saude, a drea de estudo possui trés Ambulatdrios Especializados
(Centro de Especialidades Odontolégicas Sapopemba, Centro Especializado em Reabilitagdo de
Sapopemba e o Ambulatdrio Especializado de Sapopemba), duas unidades voltadas para saude
mental (Centro de Atencdo Psicossocial Adulto — Jardim Sapopemba e o Centro de Atencdo
Psicossocial Infanto Juvenil — Sapopemba), sete Unidades Basicas de Satide® e uma unidade
especializada em doencgas sexualmente transmissiveis (SAE DST/AIDS Herbert de Souza

Betinho).

Além desses equipamentos de saude, o Hospital Estadual de Sapopemba também faz parte da
rede de equipamentos desse territdrio, sendo um dos equipamentos mais utilizados pela
populacdo na area de estudo. O hospital estd localizado entre as estacdes Sapopemba e
Fazenda da Juta, Linha 15- Prata, disposto entre a Praca Jodo Gimenez Garcia e o CEU Jardim

Sapopemba.

Destaca-se que na praga citada, existem paradas finais de algumas linhas de 6nibus da Sao
Paulo Transporte S/A (SPTRANS), fator que, juntamente a abrangéncia do hospital estadual,
confere a esse local um aspecto de centralidade, assim como destacado no capitulo 1. Através
da visita em campo foi possivel notar um fluxo intenso de pedestres nesta centralidade local,
com destino ao hospital, paradas de 6nibus e ao CEU localizado nas proximidades, fator que

também impulsiona a dinamica do comércio local.

® uBs Promorar, UBS lacape, UBS Maria das Gragas da Silva, UBS Mascarenhas de Moraes, UBS Santa
Madalena, UBS Integrada Jardim Elba e UBS Jardim Sapopemba.
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Figura 19: Hospital Estadual de Sapopemba.
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FONTE: Acervo SMUL/PLANURB, 2023.

Figura 20: Praga Jodo Gimenez Garcia.

FONTE: Acervo SMUL/PLANURB, 2023.

A Ultima categoria de equipamentos analisada é a de assisténcia social, rede administrada pela

Secretaria Municipal de Assisténcia e Desenvolvimento Social (SMADS). Na area de estudo

existe um equipamento da categoria “Servico de Medida Socioeducativa em Meio Aberto” *,

5 Este equipamento tem por finalidade prover atencgdo socioassistencial e o acompanhamento aos
adolescentes e jovens em medidas socioeducativas em meio aberto. S3o equipamentos destinados as
sanc¢des aplicadas ao adolescente que praticou ato infracional, conforme previsto no artigo 112, do
Estatuto da Crianca e do Adolescente.
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oito Centros para Criangas e Adolescentes (CCA) ®°, um Centro de desenvolvimento Social e
Produtivo para Adolescentes, Jovens e Adultos (CEDESP) ® e um Centro de Convivéncia

Intergeracional (CCINTER) .

Os equipamentos de assisténcia social estdo mais distantes das esta¢cdes de monotrilho
implantadas na Avenida Sapopemba e terminal de 6nibus, ainda que dentro do raio de
caminhabilidade a 15 minutos do Terminal Sapopemba. Nota-se, desta forma, que esses
equipamentos estdo implantados majoritariamente em vias locais, cuja ocupacdo é

predominantemente residencial.

De forma parcialmente conclusiva sobre a localizacdo da rede de equipamentos urbanos e
sociais inseridos na area de estudo, considerou-se que os equipamentos de educagao estdo
pulverizados pelo territério em analise. Nessa distribuicao, as dreas de vulnerabilidade social
alta, por vezes associadas as favelas existentes, estdo mais afastadas das unidades
educacionais. O Distrito Sapopemba tem poucos equipamentos de cultura e de esporte, mas a
area do projeto ”Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” concentra os poucos equipamentos
existentes nessas categorias, sendo a maioria concentrada nas dependéncias do CEU Jardim

Sapopemba e do CEU Rosa da China.

Identificam-se quatro nlcleos importantes na area de estudo que aglutinam vdrios
equipamentos de grande porte ou de tipologia diversificada: (1) o nucleo do CEU Jardim
Sapopemba — Hospital Estadual de Sapopemba, localizado a leste do Terminal Sapopemba; (2)
o nucleo CEU Rosa da China, a sul do Terminal Sapopemba; (3) o nucleo do conjunto
habitacional Teot6nio Vilela, a norte do terminal e que concentra alguns equipamentos nas
areas publicas do conjunto habitacional e o (4) nucleo do CDC Santa Madalena, a oeste do
terminal e que concentra outros equipamentos, além de estar situado préximo ao Hospital
Local de Sapopemba (equipamento fora da area de estudo, mas situado nas proximidades do

seu limite).

Os quatro nucleos citados sdo areas publicas onde estdo implantados equipamentos urbanos e
sociais de grande porte ou diversos equipamentos em um mesmo lote. Desse modo, sdo locais

gue concentram intenso fluxos de pessoas para a utilizacdo dos servicos disponiveis.

% 0 CCA atende criangas de 6 a 14 anos em situagao de alta vulnerabilidade social.

®” O CEDESP é um equipamento voltado para a qualificacdo profissional de adolescentes e adultos com
faixa etdria a partir de 15 anos de idade.

® O CCINTER é um equipamento voltado para o atendimento de pessoas em situacdo de alta
vulnerabilidade social voltado para o desenvolvimento de autonomia e competéncias.
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Com base na identificacdo da rede de equipamentos, foi possivel mapear as principais vias que
articulam os equipamentos mapeados e que suportam o fluxo de pessoas a essa rede. O Mapa
11 contém a identificacdo da rede de percursos feita de acordo com a sele¢do de vias com
menor inclinacdo topografica e com maior qualidade de arborizagdo vidria, com o objetivo de
identificar os trajetos de articulacdo de equipamentos com maior qualidade de

caminhabilidade atualmente, de acordo com esses critérios.

Considera-se que os equipamentos e 0s servicos essenciais (como por exemplo, farmacias e
mercados) compdem os principais deslocamentos da populacdo residente na area de estudo e
da populagdo residente fora da drea de estudo que utiliza os equipamentos de abrangéncia
regional (hospitais e CEUs, por exemplo). Através da localizagdo dos equipamentos, servicos e
andlise preliminar dos principais deslocamentos, identificam-se aderéncias entre os
equipamentos e o publico frequentador. Essa relagdo foi feita com base na categoria de uso do
equipamento e nos padrées de deslocamento conforme marcadores sociais caracterizado no
capitulo 1, e tem por finalidade destacar questdes relevantes para uma reflexdo sobre a

qualidade da mobilidade ativa na regiao.

As escolas de ensino infantil recebem criancas que realizam o deslocamento casa-escala
acompanhadas, sobretudo, por mulheres. As escolas de Ensino Fundamental mantém essa
dindmica, entretanto, a partir da analise descrita no capitulo 1, pode-se afirmar que os
deslocamentos até esse equipamento também sdo feitos por criancas e adolescentes

desacompanhados, que utilizam a rede cicloviaria, ou via deslocamento a pé.

Essa dindmica pode se manter para os equipamentos de assisténcia social que atendem
criangas e adolescentes, de 0 a 14 anos e 11 meses, denominados CCA e CEDESP. Esses
equipamentos atendem um publico em situagdo de alta vulnerabilidade social de forma
complementar ao hordrio escolar com atividades extracurriculares, e fazem parte dos

deslocamentos diarios dessa faixa etaria.

Explorando a complementacdo das atividades educacionais basicas, mostra-se pertinente
considerar os equipamentos para cultura e esporte, também como uma complementag¢do ao

acesso de escolas publicas e privadas.

De acordo com a bibliografia sobre mobilidade e marcadores sociais, concluiu-se que a
populacdo idosa se desloca menos pelo territério e que a motivagdo principal para os
principais deslocamentos é por motivo de acesso a servigos essenciais. Finalmente, a
bibliografia também pontua que as mulheres sdo as principais acompanhantes de criangas e

idosos até equipamentos de educagcdo e saude. Essas caracteristicas fornecem dados
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relevantes para a elaboracdo de possiveis requalificacbes dos acessos aos equipamentos
citados. Ainda que utilizados de maneira geral pela populacdo, existe uma tendéncia de

frequéncia e forma de acesso de um determinado publico.

No que compete aos objetivos do escopo do projeto, pondera-se que a articulacdo entre os
equipamentos urbanos e sociais e a qualificacdo dos acessos, possa ser planejada de acordo
com as especificidades de seguranca e acessibilidade do nosso publico-alvo: idosos, criancgas e

mulheres, agregando a essa qualificacdo os desafios sobre mobilidade ativa para regiao.

7. USO E OCUPACAO DO SOLO

Para o estudo de uso do solo foram mapeadas as quadras com uso predominantemente®

industrial e de uso comercial e de servicos, as Zonas de Centralidade (ZC) definidas pela LPUQS,
0s usos institucionais, servicos essenciais, como mercados municipais, supermercados,
farmdcias e feiras livres. A escolha por mapear esse tipo de uso do solo decorre de um
reconhecimento de que sdo esses os locais com maior oferta das atividades cotidianas
essenciais e da oferta de empregos na regido (conforme veremos no capitulo 8). Portanto,
considera-se que sdo os locais onde o uso do solo se relaciona com o conceito de “Cidade de
15 Minutos”, podendo guiar também a identificacdo de locais que carecem de melhorias da

acessibilidade urbana.

De forma predominante, pode-se analisar que a drea de estudo tem um padrao residencial de
ocupacao demarcada pela implantagao de conjuntos habitacionais da Administragao Publica,
viabilizados com base na politica habitacional do Banco Nacional de Habitagdo (BNH) e Sistema
Financeiro de Habitagdo (SFH) implantada em ambito federal. Na area estudada existem
conjuntos habitacionais de tipologias diversas (em padrdo horizontal e vertical), que

representaram um avango das ocupagdes residenciais para as areas periféricas do municipio.

Além desse tipo de empreendimento, na area de estudo predominam residéncias de 1 a 3
pavimentos de baixo padrdo construtivo, assim como areas ocupadas por favelas, que juntas,

somam cerca de 6.000 domicilios, de acordo com dados do HabitaSampa/PMSP7°.

% Foram utilizados os dados do Cadastro Territorial Predial de Conservagdo e Limpeza (TPCL), a fonte
dos dados municipal disponivel para elabora¢do de andlises referentes ao tema “Uso do Solo Urbano”.
Este é um cadastro de base fiscal, com a finalidade de permitir a emissdo, langamento e a cobranga do
Imposto Predial e Territorial Urbano (IPTU) sobre a propriedade imobilidria. E mantido pelo
Departamento de Arrecadacdo e Cobrangca (DECAR) da Secretaria Municipal da Fazenda (SF) da
Prefeitura de S3o Paulo e publicado e disponibilizado com suas principais varidveis no portal
GEOSAMPA.

" Disponivel em http://www.habitasampa.inf.br/. Ultimo acesso em novembro de 2023.
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A predominancia de usos ndo residenciais estd concentrada nas avenidas Sapopemba e
Arquiteto Vilanova Artigas, que possuem carater de centralidade local, fomentadas pelos
acessos a modais de transporte, locais de intenso fluxo de pessoas. Sdo vias onde hd um
intenso uso de comércio e servico diversificado, de cardter local, mas também com a

existéncia de grandes redes comerciais e de servicos.

Destaca-se também que a Rua Luis Juliani, via arterial e que conecta a parte sul da area de
estudo com o Terminal Sapopemba, possui uma predominancia de comércio e servicos, com

estabelecimentos comerciais de pequeno porte.

E vélido ressaltar que na area de estudo é possivel identificar uso misto associado ao
residencial, em funcionamento na parte térrea ou na parte superior das edificacdes, como

pode ser observado na Figura 1.



74

Mapa 12: Uso e Ocupacado do Solo.
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8. MERCADO DE TRABALHO E SETORES ECONOMICOS

Um dos principios da “Cidade de 15 Minutos” é a proximidade entre a residéncia e o emprego,
numa distancia que pode ser percorrida a pé ou de bicicleta num curto intervalo de tempo.
Orientada por essa perspectiva, busca-se avaliar o mercado de trabalho na regido em analise.
Esta avaliacdo se dard pela observagdao da disponibilidade das vagas de emprego nos
estabelecimentos formais existentes no distrito Sapopemba e no MSP, sob a 6ética dos

principais setores produtivos: comércio, servigos e industrias.

A andlise serd conduzida a partir das relagGes e tendéncias estabelecidas entre 2014 e 2021,
durante a vigéncia do Plano Diretor Estratégico de S3o Paulo (2014) e a eclosdo da crise
econdmica apods o ano de 2014, seguida pela ocorréncia da pandemia de Covid-19, que

impactou a vida das pessoas e o setor produtivo do MSP, assim como globalmente.

Esta avaliagio fundamenta-se nos dados publicados pelo ObservaSampa’’, abrangendo os
anos de 2014, 2016, 2019 e 2021. A analise apresenta tendéncias e eventuais transformacoes

ocorridas ao longo desse periodo, considerando o impacto dos eventos acima mencionados.

& Disponivel em https://observasampa.prefeitura.sp.gov.br/. Ultimo acesso dezembro de 2023.
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Cabe ressaltar que os aspectos legais e territoriais que determinaram a localizagdo mais
acentuada de estabelecimentos formais de emprego em determinadas regides da cidade serdao
apontados a luz da legislacdo urbanistica vigente. Isto é, a LPUOS e o PDE, além de estudo

correlato.

A populacdo estimada em 2021 no distrito de Sapopemba era de 290.4057> habitantes e a
populacdo economicamente ativa, abrangendo a faixa etdria de 15 a 60 anos, era composta
por 188.473 pessoas, correspondendo a 64,90% da populacdo do distrito e 2,46% da
populacdo do municipio. Ao se observar a Tabela 1, notamos que havia neste mesmo ano a
disponibilidade de 25.704 empregos formais no distrito analisado, correspondendo
aproximadamente a 0,51% dos empregos formais existentes no municipio. Diante do exposto,
pode-se verificar que para cada emprego formal disponivel no distrito de Sapopemba existem
7,33 pessoas em idade ativa. No contexto do MSP esse nimero é de 1,51 pessoas em idade

ativa por emprego formal disponivel.

Os dados apresentados demonstram que a capacidade de absor¢cdo da mao de obra existente
no distrito pela economia local de Sapopemba é inferior a aquela encontrada na realidade
municipal. Esse fator aponta a necessidade de deslocamento de parte da populacdo de
Sapopemba, que ndo encontra emprego nas proximidades de sua moradia, para outras regioes

da cidade, resultando num tempo de percurso maior que 15 minutos.

Ao analisar o comportamento da disponibilidade total de empregos formais indicados na
Tabela 1 percebe-se, no periodo de 2014 a 2019, um acréscimo, da ordem de 1,74% no distrito

de Sapopemba, e no caso do municipio, uma redugdo de 6%.

Constatou-se, em 2021, no distrito de Sapopemba, uma recuperagdo da ordem de 5,07% na
geracdo de empregos formais em comparagdo aos niveis existentes em 2019, no inicio da
pandemia. Em contraste, a recuperagao no ambito municipal para o mesmo periodo foi

inferior, situando-se na ordem de 1,91%.

O setor preponderante em termos de empregabilidade no distrito de Sapopemba, assim como
no municipio, é o de servicos, mantendo essa caracteristica desde o ano de 2014. Em 2021, os
servigos representaram 57,27% das vagas formais disponiveis em Sapopemba, enquanto esse
percentual atingiu a marca de 71,25% no MSP. Por sua vez, o setor do comércio deteve uma

participacdo de 28,33% nos empregos formais de Sapopemba e de 16,38% no ambito

72 Fundacdo Seade — Populagdo do municipio de SP por distritos - 2021 Disponivel em:

https://repositorio.seade.gov.br/dataset/populacao-do-municipio-de-sp-por-
distritos/resource/a4dc64e4-9d4d-4ea3-a8e7-35417c1a92bc, Ultimo acesso dezembro de 2023.



https://repositorio.seade.gov.br/dataset/populacao-do-municipio-de-sp-por-distritos/resource/a4dc64e4-9d4d-4ea3-a8e7-35417c1a92bc
https://repositorio.seade.gov.br/dataset/populacao-do-municipio-de-sp-por-distritos/resource/a4dc64e4-9d4d-4ea3-a8e7-35417c1a92bc
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municipal durante o mesmo periodo. Estes dados evidenciam uma influéncia mais acentuada

do setor comercial na dindmica de geracdo de emprego em Sapopemba.

A industria, em 2021, representava 11,6% dos empregos formais em Sapopemba e 6,82% no
MSP, evidenciando igualmente a relevancia da economia de Sapopemba em gerar empregos

industriais.

No periodo da pandemia, de 2019 a 2021, observou-se uma recupera¢do na capacidade do
setor comercial gerar empregos em Sapopemba, alcancando 3,29%, enquanto no municipio
verifica-se uma diminuicdo de 2,46% na quantidade de empregos formais no setor comercial.
Paralelamente, o setor de servicos demonstrou uma recupera¢do na geracdo de empregos
formal em Sapopemba de 6,81%, no municipio a recuperagdo na geracdao de empregos formal
foi em torno de 2,18%. Contrastando com a tendéncia de recuperagdo dos outros dois setores
analisados, observou-se uma contracdo nos empregos industriais em Sapopemba, registrando

uma diminuicdo de 5,60% em 2021, enquanto no municipio essa reducao foi de 1,91%.

Os dados apresentados revelam que Sapopemba tem uma capacidade considerdvel de gerar
empregos. Contudo, devido a alta densidade demografica da populacdo em idade
economicamente ativa residente em Sapopemba, o distrito se depara com desafios na

absorcdo integral da mao de obra disponivel nessa localidade.

Ao observar a Tabela 2, nota-se que o comportamento do nimero de estabelecimentos
formais apresentou uma dindmica distinta em relagdo ao registrado para o nimero de vagas
de emprego. No periodo de 2014 a 2019 ocorreu uma reducdo do numero de
estabelecimentos formais de emprego no distrito de Sapopemba da ordem de 11,34% e no

municipio essa redugdo foi da ordem de 5,81%.

No periodo da pandemia, de 2019 a 2021, constatou-se que o numero de estabelecimentos
formais em Sapopemba permaneceu essencialmente inalterado, registrando uma redugao de
apenas um estabelecimento. Entretanto, no municipio, a recuperacdo até os niveis existentes
em 2019 ndo se materializou, resultando em uma diminuicdo de 2,14% no numero de

estabelecimentos.



Tabela 1: Nimero de empregos por setor econdmico.
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EMPREGOS FORMAIS
SETORES DISTRITO SAPOPEMBA MUNICIPIO DE SAO PAULO

2021 2019 2016 2014 2021 2019 2016 2014
Construcao 718 470 669 882 278.516 233.209 250.839 332.933
civil
Comércio 7.282 7.050 6.748 7.300 831.791 852.812 874.319 919.347
Industria 2.983 3.160 3.800 4418 346.188 352.944 403.210 496.854
Servigos 14.721 13.783 12.440 11.445 3.617.385 3.540.318 3.421.695 | 3.556.213
Agropecudria 0 0 14 0 2.690 2.274 2.291 3.054
Totais 25.704 24.463 23.671 24.045 5.076.570 4.981.557 4.952.351 | 5.308.401

Fonte: ObservaSampa . Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.
Tabela 2: Numero de estabelecimentos formais por setor econémico.
ESTABELECIMENTOS FORMAIS

SETORES DISTRITO DE SAPOPEMBA MUNICIPIO DE SAO PAULO

2021 2019 2016 2014 2021 2019 2016 2014
Construcao 117 108 116 125 15.921 14.309 14.894 16.030
civil
Comércio 1.277 1.266 1.359 1.431 96.595 98.684 105.363 109.337
Industria 366 363 422 474 19.930 20.735 23.890 26.562
Servigos 765 789 849 819 149.385 154.254 154.909 153.749
Agropecuaria 0 0 1 0 361 381 449 478
Totais 2.525 2.526 2.747 2.849 282.192 288.363 299.505 306.156

Fonte: ObservaSampa . Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

No ano de 2021, o setor predominante em Sapopemba era o comercial, correspondendo a
50,57% do total de estabelecimentos, seguido pelo setor de servigos, que representou 30,30%
do nimero total de estabelecimentos formais. Por outro lado, ao comparar esses dados com o
contexto municipal, observa-se uma inversdo nessa dinamica, com a preponderancia de
estabelecimentos voltados para servigos (52,95%) sobre os comerciais (34,23%). Ja a industria
em 2021 contava com 14,49% dos estabelecimentos formais em Sapopemba e 7,06% no
municipio.

No periodo da pandemia, de 2019 a 2021, o nimero de estabelecimentos comerciais formais
aumentou 0,86% em Sapopemba e reduziu em 2,12% no municipio. Ja o setor de servigos ndo
se recuperou em Sapopemba e apresentou uma redugdo de 3,04% no numero de
estabelecimentos. O municipio apresentou o mesmo nivel de redugdo, da ordem 3,15% nesse
periodo para os estabelecimentos comerciais. J& o setor industrial teve um incremento de
0,83% no numero de estabelecimentos industriais formais. Em contraste, no ambito municipal,

observou-se o fendmeno oposto, caracterizado por uma reducdo dos empreendimentos
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industriais formais da ordem de 3,88%. Isto ocorre devido ao processo de desindustrializacdo

que hd algumas décadas o MSP enfrenta.

Ao analisar conjuntamente os dados relativos as vagas de emprego formal e aos
estabelecimentos de emprego formal, evidencia-se uma tendéncia de decréscimo na
empregabilidade do setor industrial, enquanto o setor de servicos emerge como o de maior
empregabilidade. Nota-se, diante do exposto, a importancia que o comércio exerce na
economia local de Sapopemba, desempenhando um papel crucial no atendimento as
necessidades cotidianas da populagdo, principalmente no oferecimento de artigos pessoais,

como roupas e calcados, conforme observado em visita de campo.

Houve em Sapopemba um incremento no nimero de empregos formais em 2021 em relagdo
aos registrados em 2014. No entanto, é importante ressaltar que esse aumento coexiste com
uma reducdo no numero de estabelecimentos formais, sinalizando nuances complexas na

dindmica econOmica do distrito durante esse periodo.

Do ponto de vista da ocupacdo territorial, observa-se uma concentracdo significativa de
estabelecimentos comerciais e de servicos nas vias que abrigam infraestruturas de transporte
de média e alta capacidade. Esta distribuicdo territorial estd intrinsecamente vinculada as
areas que foram alvo de direcionamentos e estimulos urbanisticos para a sua implantacao,
como nas regides demarcadas pelo PDE como Eixo de Estruturagdo da Transformacdo Urbana,
conforme ilustrado no Mapa 2 deste estudo. Desse modo, o estudo “Atividade econ6mica nos
Eixos de Estruturacdo da Transformacdo Urbana” 3, confirma as categorias de comércio e
servigcos na regido. De acordo com esse estudo, a regido do Terminal Sapopemba esta no Eixo
3: Leste — Monotrilho/Mooca, e concentra, primeiramente estabelecimentos de comércio

varejista, seguido de atividades de aten¢gdo humana.

Estdo localizados no referido Eixo o entorno do Terminal Sapopemba de 6nibus e das estagdes
da Linha 15-Prata: Vila Unido, Jardim Planalto, Sapopemba e Fazenda da Juta, além das
avenidas Sapopemba e Prof. Luiz Igndcio de Anhaia Mello. Nota-se que a presenga expressiva
de estabelecimentos comerciais e de servigos ocorre nas regides onde o uso ndo residencial é
permitido, identificadas pelas categorias de zonas mistas, de zona de centralidade e de zona
eixo de estruturacdo, conforme estabelecido pela legislacdo de uso e ocupacdo do solo do

MSP.

7 Utilizou-se como referencia bibliografico o texto: “Atividade econémica nos Eixos de Estruturacdo da
Transformacdo Urbana” — Informes Urbanos n? 52 https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-
content/uploads/2022/05/52 IU_EETUs final.pdf. Ultimo acesso dezembro de 2023.



https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2022/05/52_IU_EETUs_final.pdf
https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2022/05/52_IU_EETUs_final.pdf
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9. SISTEMA DE MOBILIDADE

O Sistema de Mobilidade é formado pelo conjunto dos meios de transporte, servicos,
infraestruturas e instalagdes necessarias para garantir a mobilidade de pessoas e
deslocamento de cargas na cidade. Neste diagndstico iremos analisar alguns dos componentes
do Sistema de Mobilidade existentes na area de estudo do projeto “Bairro Conectado:
Terminal Sapopemba”, isto é: o sistema vidrio, o sistema de transporte coletivo publico, o

sistema ciclovidrio e o sistema de circulacdo de pedestres.

Realizada desde 1967, a Pesquisa Origem Destino (OD) do Metr6 de Sdo Paulo é a principal
fonte de dados publicos para analise dos deslocamentos na Regido Metropolitana de Sao
Paulo. A OD é realizada a cada dez anos e consiste em uma pesquisa domiciliar que investiga

modo e motivos com que a populagao se desloca diariamente.

Em sua versio mais recente’®, realizada em 2017, o territério da RMSP foi dividido em 517
zonas de pesquisa, que sdo a menor unidade de andlise, podendo ser agregada em outras duas

classes: distritos e municipios.

Para a andlise da mobilidade no contexto da area de estudo, foi definido um recorte territorial
gue concentra quatro zonas de origem/destino: 259 — Cardoso Franco, 260 — Parque Santa
Madalena, 262 — Teotdnio Villela e 263 — Fazenda da Juta”. O universo definido concentra um
total de 336.323 viagens’® didrias geradas e 335.260 viagens atraidas diariamente,

representando 1,59% do total de viagens levantadas em todas a RMSP.

Ao analisar as viagens geradas diariamente por cada zona da OD, pode-se observar a relagdo
entre as viagens realizadas por modo coletivo (metro, trem, 6nibus, transporte fretado e
transporte escolar) e por modo individual (motorista e passageiro de automovel, taxi,

motocicleta e outros).

Pode-se observar (Tabela 3) que em trés zonas das quatro zonas pertencentes ao perimetro de

estudo, denominadas Cardoso Franco, Parque Santa Madalena e Fazenda da Juta, ha a

" 0s produtos gerados sdao um conjunto de tabelas que expdem dados gerais, como populagao, renda,
emprego, escolaridade, quantidade de automoveis, e as matrizes de origem e destino que sdo tabelas
que contabilizam o total de viagens entre as zonas de pesquisa, as dividindo em modo coletivo e
individual em viagens motorizadas, a pé ou de bicicleta.

™ Este agrupamento quase corresponde totalmente ao territéorio da Subprefeitura de Sapopemba.
Apenas uma zona de Sapopemba nao foi incluida neste estudo, a 261 — Jardim Colorado, por ndo se
sobrepor ao perimetro definido para este estudo.

e Viagem: representa o deslocamento de uma pessoa, por motivo especifico, entre dois pontos
determinados (origem e destino), utilizando, para isso, um ou mais modos de transporte.
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predominancia de viagens por modo coletivo, enquanto na Zona Teot6nio Villela a

predominancia por viagens individuais supera o modo coletivo por apenas 830 viagens.

Tabela 3. Viagens produzidas por modo coletivo ou individual.

Origem Coletivo Individual
259 - Cardoso Franco 16.385 12.798
260 - Parques Santa Madalena 21.974 9.117

262 - Teotonio Villela 35.252 36.082
263 - Fazenda da Juta 42050 24.954

Fonte: OD, 2017. Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

Em relacdo as viagens atraidas (Tabela 4), a area de estudo repete a tendéncia observada nas
viagens geradas, que apresenta predominancia de viagens didrias por modo coletivo em trés
zonas: Cardoso Franco, Parque Santa Madalena e Fazenda da Juta. Esta ultima zona recebe
destaque, com 42.342 viagens por modo coletivo e 24.371 por modo individual, enquanto na
Zona Teot6nio Villela a predominancia por viagens individuais supera o modo coletivo por uma

margem pequena.

A OD também disponibiliza dados referentes ao modo principal com que a viagem foi realizada
(Tabela 5). Isto é, se foi uma viagem realizada por modo motorizado, que engloba viagens
coletivas e individuais realizadas por modos motorizados (como por exemplo, por automodvel e
trem) e por modos n3o motorizados, que contabiliza as viagens realizadas de bicicleta e a pé”’.
Deste modo, a area de estudo apresentou predominancia por viagens motorizadas produzidas
e atraidas em suas quatro zonas de andlise, mantendo proporcdao semelhante em relacdo ao

total de viagens de cada zona.

Tabela 4. Viagens produzidas por modo coletivo ou individual.

Destino Coletivo Individual
259 — Cardoso Franco 16.441 12.177
260 — Parque Santa Madalena 21.386 9.546
262 - Teotonio Villela 34.68 37.094
263 — Fazenda da Juta 42.342 24.371

Fonte: OD, 2017. Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

77 para as viagens a pé s3o consideradas apenas as viagens a pé entre uma zona de origem a uma zona
de destino, ndo havendo complementac¢do de modos em uma Unica viagem. Para motivacdo de trabalho
e escola, foram contabilizadas viagens independentemente da distancia percorrida, para outros
motivos, estabeleceu-se uma distancia minima de 500 metros.
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Tabela 5: viagens produzidas e atraidas por modo.

Origem Modo Modo Nao Total Modo Modo Nao Total Atraidas
Motorizado’® | Motorizado’ Produzido Motorizado Motorizado

259 29.182 19.55 48.732 28.618 19.962 48.58

260 31090 25.879 56.969 30.933 25.712 56.645

262 71.334 43.038 114.372 71.774 42.579 114.352

263 67.004 49.246 116.249 66.713 48.969 115.682

FONTE: Pesquisa OD do Metrd, 2017. Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

Na sequéncia é apresentada uma analise cartografica realizada sobre as matrizes de origem e
destino da pesquisa. O formato elucida o relacionamento de cada zona para viagens
produzidas e atraidas® pelas quatro zonas inseridas na area de estudo. Comparando o Mapa
13 e o Mapa 14, nota-se a predominancia de interagdes tanto de geracdo quanto de atracdo

de viagens para determinadas regiGes do MSP e da RMSP.

A regido que apresenta maior interacdo coma drea em andlise é a prépria drea de estudo, ou
seja, 0os maiores numeros de viagens totais produzidas ou atraidas pelas zonas em andlise se

restringem a elas mesmas. Das quatro zonas que compdem a area, a Zona.

Fazenda da Juta, que produz 57 mil viagens e atrai 56 mil viagens diarias, e a Zona TeotOnio
Villela, que produz e atrai cerca de 39 mil viagens didrias, lideram a quantidade de interagGes.
Sdo seguidas pela Zona Parque Santa Madalena, que possui uma geracdo de 27 mil viagens e
atracdo de 28 mil viagens, e pela Zona Vila Cardoso Franco, com 23 mil viagens geradas e

atraidas para a area de estudo.

As demais regides com grandes quantidades de viagens produzidas ou atraidas estdo
concentradas em distritos nas imediagdes da area de estudo, abrangendo subprefeituras da
Zona Leste como Penha, Aricanduva-Formosa-Carrdo e S3o Mateus, além de municipios do
ABC, como Santo André, Maua e Sao Bernardo do Campo. Em relagao a regido central da
cidade, ocorrem interagdes consideraveis com apenas duas zonas: Sé, que produz 2231
viagens e atrai 1162 viagens diarias, e Independéncia, zona proxima ao logradouro homénimo

que fica na regido da Mooca e do Cambuci.

Como conclusdo é possivel tracar um panorama do deslocamento diario da populagdo no

perimetro de estudo, que na soma das diversas modalidades de transporte se limita a

78 . . . ..

Soma das viagens por modos coletivo e individual.
79 . , . .

Soma das viagens a pé e de bicicleta.
80 . ~ . . , .

Como método de agregacdo da quantidade de viagens demonstrada é escolhido as “Quebras
Naturais”, que buscam minimizar a variancia entre as classes de analise, resultando em um mapa com as
cores mais bem distribuidas.
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deslocamentos dentro da prépria area de estudo, atingindo um raio de cerca de 2 km, e para

regides préximas ao perimetro de estudo num raio de cerca de 12 km.

Mapa 13: Total de Viagens Produzidas.
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Mapa 14: Total de Viagens Atraidas.
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9.1. SISTEMA VIARIO

O sistema viario da Subprefeitura Sapopemba compreende em sua margem Norte a Avenida
da Barreira Grande e em sua margem Sul as avenidas Professor Luiz Igndcio Anhaia Melo e do
Oratdrio. Na margem Leste temos as ruas Francesco Usper e Tenente Lauro Sodré e na

margem Oeste encontra-se a Rua Juiz de Fora.

No MSP, a Secretaria Municipal de Mobilidade e Transito (SMT) estabeleceu, a_partir das

diretrizes contidas no Cédigo de Transito Brasileiro®, a padronizagdo das vias municipais®.

Quanto a classificagdo vidria das ruas contidas no perimetro do projeto “Bairro Conectado:
Terminal Sapopemba” é observado que a maioria das vias pertence a classificacdo local
(representadas em amarelo no Mapa 15). As vias locais normalmente ndo possuem semaforos

e sdo responsaveis apenas pelo transito de passagem local ou a areas restritas.

As vias coletoras, destacadas em tonalidade laranja no Mapa 15, desempenham um papel
crucial no contexto urbano, incumbindo-se da coleta e distribuicdo do fluxo de trafego
proveniente das vias arteriais e de transito rapido. Na darea em estudo as principais vias
coletoras sdo: a Rua Francisco Usper, a Rua Manuel Quirino de Matos, a Rua Severino Suzano,
a Rua Jodo Lopes de Lima, a Rua Herminio Aurélio Sampaio, a Travessa Jaques Brel, a Rua
Antonio de Franca e Silva, a Rua Luis Juliani, a Av. Custddio Sa e Faria a Rua Edgard Pinto César

e a Av. Manuel Pimentel.

A andlise realizada indica que a regido de Sapopemba apresenta poucas conexdes estruturais,
composta por apenas duas vias arteriais inseridas diretamente na area de projeto: a Avenida
Sapopemba (via arterial no sentido leste-oeste) e a Avenida Arquiteto Villanova Artigas (via
arterial de orientacdo norte-sul). Nestas vias arteriais, observa-se predominantemente o
trafego de passagem, proporcionando acessibilidade aos lotes lindeiros, bem como as vias
coletoras e locais, viabilizando a mobilidade entre distintas regides do MSP e da RMSP.
Adicionalmente, destaca-se que tais vias desempenham um papel significativo ao acomodar as

faixas exclusivas de 6nibus existentes na regido de Sapopemba.

Por fim, ainda segundo a classificagdo vidaria mencionada ha também outros dois tipos de via,
as denominadas Via de Pedestres e as chamadas Vias de Transito Rapido (VTR), contudo ndo

ha exemplos destes dois tipos na drea em estudo.

No Mapa 16 e Mapa 17 o foco da analise recai exclusivamente sobre as viagens individuais

motorizadas, ou seja, aquelas realizadas por motorista ou passageiro de automodvel, taxi,

® Lei n2 9.503/97 (Art. 60)
8 portaria DSV. G. 18/19.


http://www.cetsp.com.br/media/839311/portaria-DSV-18-19.pdf
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motocicleta e outros. Nota-se, essencialmente uma reproduc¢do do padrdo de deslocamento
apresentado na analise do conjunto de todas de viagens produzidas e atraidas, com as maiores
quantidades de viagens individuais registradas nas proprias zonas da d4rea de estudo e
guantidades significativas de viagens para zonas do entorno, abrangendo subprefeituras da

Zona Leste e municipios do ABC.

Entretendo, ao analisar viagens individuais atraidas para a area de estudo, destacam-se
algumas zonas que ndo aparecem na analise total das viagens atraidas. Estas se referem a
zonas localizadas na regidao norte do municipio de Sao Paulo, como Nova Jaragua, Carandiru,

Vila Medeiros, Vila Maria e Macedo, todas enquadradas na faixa de 396 a 1525 viagens.
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Mapa 15: Classificacao Viaria.
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Mapa 16: Viagens produzidas por transporte motorizado individual
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Mapa 17: Viagens atraidas por transporte motorizado individual.
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9.2. SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

O Sistema de Transporte Publico Coletivo, segundo o Art. 243 do PDE, é o conjunto de modais,
infraestruturas e equipamentos que realizam o servico de transporte de passageiros, acessivel
a toda a populagao, com itinerarios e precos fixados pelo Poder Publico. O Mapa 18 contém

informacdes a respeito do Sistema de Transporte Coletivo.

O acesso da populacdo da regido em analise ao sistema metroviario é viabilizado por meio das
estacGes Jardim Planalto e Sapopemba, integrantes da Linha 15-Prata de monotrilho (Metrd).
Uma caracteristica desta linha é a sua natureza completamente elevada, com pilares e vigas
dispostos no canteiro central da Avenida Sapopemba no perimetro do projeto "Bairro

Conectado- Terminal Sapopemba".

A Linha 15-Prata se conecta a Linha 2- Verde na estacdo Vila Prudente, ao Corredor
Intermunicipal ABD (EMTU) na estacdo Sdo Mateus e ao Expresso Tiradentes-Parque Dom
Pedro Il no Terminal Intermodal Vila Prudente, composto pelas estaces das linhas 2—Verde e

15—Prata e por um terminal de 6nibus que atende aos corredores Paes de Barros e Expresso

Tiradentes.

Nos arredores da estacdo Sapopemba de monotrilho encontra-se também o Terminal
Sapopemba/Teotdnio Vilela de dnibus. Este terminal atende a uma rede de 15 linhas de 6nibus
(conforme detalhado no Anexo 2). Dentre as referidas linhas, duas delas estabelecem
percursos intra-bairros dentro de Sapopemba, enquanto sete linhas tém suas origens ou
destinos na prépria Zona Leste com énfase nas subprefeituras Tatuapé, Sdo Mateus, Itaquera,
Vila Prudente e Mooca. Além disso, cinco linhas tém como ponto de origem ou destino a area

central de Sao Paulo, todas situadas na Subprefeitura Sé.

No Mapa 18, as linhas demarcadas em vermelho indicam as vias que integram as rotas de
onibus, enquanto os pontos destacados em vermelho indicam a presenca dos pontos de
Onibus. Cabe salientar que a area analisada ndo dispde de corredores exclusivos destinados a
onibus, apresentando apenas duas faixas exclusivas de Onibus, que funcionam durante os
horarios de pico, especificamente, de segunda a sexta-feira, das 6h as 9h no sentido centro e
das 17h as 20h no sentido centro-bairro. Essas faixas exclusivas (ver Figura 22 até Figura 25)
estdo localizadas na Avenida Sapopemba (via arterial no sentido leste-oeste) e na Avenida

Arquiteto Villanova Artigas (via arterial no sentido norte-sul).


https://pt.wikipedia.org/wiki/Esta%C3%A7%C3%A3o_de_metr%C3%B4
https://pt.wikipedia.org/wiki/Linha_2_do_Metr%C3%B4_de_S%C3%A3o_Paulo
https://pt.wikipedia.org/wiki/Linha_15_do_Metr%C3%B4_de_S%C3%A3o_Paulo
https://pt.wikipedia.org/wiki/Corredor_Paes_de_Barros
https://pt.wikipedia.org/wiki/Expresso_Tiradentes
https://pt.wikipedia.org/wiki/Expresso_Tiradentes

Mapa 18: Sistema de Transporte Coletivo.
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Figura 22: Faixa Exclusiva da Av. Sapopemba sentido Centro.

Fonte: Google Street View.

Figura 23: Faixa Exclusiva da Av. Sapopemba sentido Bairro.
T Rl ma o Vo

Fonte: Gogle Street View.

Figura 25: Faixa Exclusiva da Av. Arg. Vianova Artigas sentido Centro.

R

O 8
Fonte: Google Street View.
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E importante ressaltar que, além da infraestrutura de mobilidade existente, esta prevista para
a Zona Leste, segundo o Mapa 09 do PDE- Ac¢Ges Prioritarias no Sistema de Transporte Publico

Coletivo®, uma grande quantidade de corredores exclusivos de dnibus.

Na extensdo do projeto "Bairro Conectado: Terminal Sapopemba" estd previsto, com projecao
até o ano de 2032, o Corredor Av. Arg. Vilanova Artigas/ Av. Affonso de Sampaio e Souza. Este
corredor desempenhara um papel relevante de conexdo norte-sul. Seu inicio se dara no
Terminal Sapopemba de Onibus e se estenderd até o futuro Corredor Itaquera- Lider, conforme
previsto pelo PDE. Cumpre destacar que este Ultimo corredor representa uma continuacgdo
direta dos corredores Abel Ferreira e Jodo XXIll, também delineados pelo PDE para a Zona

Leste.

Para a efetiva implementacdo do Corredor Av. Arg. Vilanova Artigas / Av. Affonso Sampaio
torna-se imprescindivel a realizacdo das melhorias viarias previstas no Mapa 8 do PDE- Acbes
Prioritarias no Sistema Vidrio Estrutural®. Estas melhorias contemplam a Avenida Arq.
Vilanova Artigas em sua totalidade, desde o ponto inicial na Avenida Sapopemba até o
segmento final proximo a Rua Sao José do Divino. A execucdo desta melhoria se mostra crucial,
uma vez que a continuidade da via é interrompida abruptamente devido a ocupacdo por

moradias.

Outra melhoria viaria prevista para a regido esta situada na Rua Antonio de Franca e Silva,
iniciando-se nas proximidades da Rua do Oratdrio e estendendo-se até a Avenida Sapopemba.
A relevancia significativa das duas melhorias viarias propostas para a regido reside
principalmente na caréncia de conectividade entre bairros e com outras localidades da Zona

Leste de S3o Paulo, no sentido norte-sul.

No Mapa 19 e Mapa 20, o foco da analise recai exclusivamente sobre as viagens produzidas e
atraidas por transporte coletivo. Nota-se, essencialmente uma reprodugdo do padrdo de
deslocamento apresentado na andlise do conjunto de todas de viagens produzidas e atraidas,
com quantidades significativas de viagens para zonas do entorno, abrangendo subprefeituras

da Zona Leste e municipios do ABC.

8 Mapa contido na Lei N2 17.975/2023, que dispde sobre a revisdo intermediaria do Plano Diretor
Estratégico do Municipio de S3o Paulo (PDE), aprovado pela Lei n2 16.050, de 31 de julho de 2014.
* |dem nota 36.
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Mapa 19: Viagens produzidas por transporte publico
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Mapa 20: Fonte: Pesquisa Origem e Destino (2017).

w‘l GUARULHOS

0SASCO

Leste 2
Q

FERRAZ DE

Oeste
BT
TABOAO DA I
SERRA
DIADEMA RIBEIRAO
PIRES

2

RIO GRANDE
cs DA SERRA

Basé caftografica: PMSP. Mapa Digital de S&o
Paulg, 2004. Projegao UTM/23S. Datum horizontal
Sirgds2000. Elaboragéo: SMUL/PLANURB

:l Municipios Estado de SP
D Limite Municipio de S&o Paulo
|:| Subprefeitura
0 Reservatorios
D Macrorregides Sé&o Paulo
Viagens atraidas por transporte publico
0-365
365 - 1208
I 1208 - 2574
Bl 2574 - 4760
Il 4760 -8717

PREFEITURA DE

VIAGE i ANSPORTE PUBLICO SAO PAULO
Elaboracdo: SMUL/PLANURB, 2023.




96

9.3. SISTEMA CICLOVIARIO

O Sistema Cicloviario é definido como o conjunto de infraestruturas necessdrias para a
circulacdo segura dos ciclistas e de a¢Ges de incentivo ao uso da bicicleta. SGo componentes
desse sistema, segundo o Art. 249 do PDE, as ciclovias, as ciclofaixas, as ciclorrotas, os
bicicletarios e demais equipamentos urbanos de suporte, a sinaliza¢do cicloviaria e o sistema

de compartilhamento de bicicletas.

A Subprefeitura Sapopemba possui em torno de 16,5 km de estrutura cicloviaria implantada, o
que representa 2,3% dos 690% km de ciclovias e ciclofaixas existentes no MSP. No Mapa 21, as
ciclovias sdo representadas por linhas pontilhadas em vermelho, enquanto as ciclofaixas sao
destacadas em laranja. A drea de estudo dispde de duas ciclovias e duas ciclofaixas®®, ndo
contando com sistema de compartilhamento de bicicletas, ciclorotas e calcadas

compartilhadas.

A principal estrutura cicloviaria da regido é a Ciclovia Monotrilho Vila Prudente, que foi
inaugurada em 2021 sob o monotrilho da Linha 15- Prata. Com extensdo total de 14.779 km,
esta ciclovia se inicia na esta¢do Vila Prudente, localizada na Av. Professor Luis Ignacio Anhaia

Melo e vai até a Av. Ragueb Choffi, na altura da Av. Aricanduva, em Sdo Mateus.

De acordo com dados dos contadores® localizados na Ciclovia Monotrilho Vila Prudente esta
ciclovia possuia, em 2022, trechos com volume didrio médio de passagens entre 678 e 795. Os
contadores de uma das principais avenidas da cidade, como a Avenida Paulista, registram
entre 2474 e 4373 passagens didrias, o que mostra como a Ciclovia Monotrilho Vila Prudente

tem um fluxo considerdvel de passagens diarias.

Paralela a Ciclovia Monotrilho Vila Prudente encontra-se a Ciclovia Parque Adutora Rio Claro -
Zilda Arns, inaugurada em 2010, com 7.445 km de extensado e sentido bidirecional. Essa ciclovia

esta localizada sobre a adutora do Rio Claro (Sabesp) e percorre o Parque Zilda Arns.

No sentido norte-sul encontra-se a Ciclofaixa Vilanova Artigas, inaugurada em 2014, que conta
com 1.954 km de extensdo e sentido unidirecional. Essa ciclofaixa se liga a Ciclovia Monotrilho

Vila Prudente e percorre a Avenida Arg. Vilanova Artigas em toda sua extensao.

¥  Dados disponiveis em  http://www.cetsp.com.br/consultas/bicicleta/mapa-de-infraestrutura-

cicloviaria.aspx. Ultimo acesso dezembro de 2023.

8 A ciclovia é concebida como uma via exclusiva para bicicletas, apresentando uma segregacao fisica
clara entre este espaco e o trafego comum. Por sua vez, a ciclofaixa consiste em uma faixa da calgada ou
do leito carrocgavel destinada a circulagdo especial para bicicletas, sendo devidamente demarcada por
sinalizacdo especifica.

*Dados disponiveis em https://cetspl.cetsp.com.br/mapabasico/map.aspx?map=infraciclo. Ultimo
acesso em dezembro de 2023.



http://www.cetsp.com.br/consultas/bicicleta/mapa-de-infraestrutura-cicloviaria.aspx
http://www.cetsp.com.br/consultas/bicicleta/mapa-de-infraestrutura-cicloviaria.aspx
https://cetsp1.cetsp.com.br/mapabasico/map.aspx?map=infraciclo
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Na porc¢do Sul da drea de estudo encontra-se a Ciclofaixa Custédio de Sa e Faria, inaugurada
em 2021, com extensdo de 1.122 km. Essa ciclofaixa se inicia nas proximidades da Av. Marginal
do Oratdrio, perto do limite municipal com Santo André e percorre a Rua Custddio de Sa e

Faria até a Av. Sapopemba, onde encontra a Ciclovia Monotrilho Vila Prudente.

A estrutura ciclovidria existente na Subprefeitura Sapopemba proporciona acesso a integracao
modal nas estacdes do monotrilho (Linha 15-Prata) e no Terminal Sapopemba/Teotbnio Vilela
de 6nibus. As estacbes Jardim Planalto e Sapopemba dispGem de 128 vagas em paraciclos,
sendo 64 vagas em cada estacdo. J4 o Terminal Sapopemba/Teotonio Vilela possui um

bicicletario com capacidade para 42 vagas, conforme ilustrado na Figura 28.

Uma das caracteristicas do projeto "Bairro Conectado- Terminal Sapopemba" é fomentar a
integracdo modal entre os sistemas de mobilidade ativa, a pé e de bicicleta, e o sistema de
transporte publico coletivo, com o objetivo de incentivar a populacdo a adotar deslocamentos
urbanos por meio de modos menos poluentes ao meio ambiente e mais benéficos a saude da
populacdo. Contudo, para concretizar essa mudanca cultural, torna-se necessdrio expandir e
interconectar a infraestrutura cicloviaria, estabelecendo interligacdo com os terminais de

Onibus e as estacdes de monotrilho.

Ademais a infraestrutura ciclovidria implementada, encontra-se em curso ac¢des previstas e
planejadas relacionadas a ciclomobilidade no territério da Subprefeitura Sapopemba. E notério
que esta regido é caracterizada pela presenca de diversas barreiras fisicas que impGem
desafios a expansdo da rede ciclovidria em determinados trechos, principalmente em virtude
das complexidades topograficas e das dificuldades inerentes a transposicio de redes de

infraestrutura urbana.

De acordo com informacdes fornecidas pela CET®, encontram-se previstas estruturas
cicloviarias em dois trechos, de orientagdo norte-sul, na Subprefeitura Sapopemba: na Rua
Augustin Luberti e no eixo da Rua Egidio Martins, abrangendo a Avenida Francisco Vieira
Bueno, a Rua Capitdao Pero de Goes, a Praga Guilherme de Salisbury e a Praga Frei Leandro do

Sacramento.

A Figura 29 apresenta a espacializacdo da rede ciclovidria atualmente em fase de
planejamento. Observa-se que a maioria das conexdes cicloviarias planejadas se estabelece no
sentido norte-sul, facilitando, por exemplo, a ligacdo entre a Ciclovia Monotrilho Vila Prudente

com a porc¢do sul do territdrio, estendendo-se até o limite de municipio do MSP com Santo

# Processo SEI 6068.2023/0007719-6.
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André. Da mesma forma, a porgdo norte do territdrio é contemplada pela estrutura ciclovidria

projetada para a Avenida da Barreira Grande.

A seguir, sdo enumeradas as conexdes ciclovidrias em fase de planejamento, devidamente

identificadas em tonalidade roxa na Figura 29.

¢ Implantagao de estrutura cicloviaria ao longo das ruas Lauro Xerfan e Romildo Finozzi, até
sua conexdo com a ciclovia da Av. Arraiais do Araguaia e com a ciclorota da Rua Dr.
Domingos Americano (em planejamento).

¢ Implanta¢do do eixo cicloviario Arraias do Araguaia- Mara Rosa — Pinoguacu.

¢ Continuacdo da ciclovia da Av. Arg. Vilanova Artigas.

¢ Implantacdo de infraestrutura cicloviaria no entorno da Praga do Vinho.

¢ Implantacdo da Ciclofaixa Antonio de Franca e Silva, ligando a Ciclovia Monotrilho Vila
Prudente até o municipio de Santo André.

¢ Implantagdo da Ciclofaixa Batista Fergusio.

¢ Implantagdao de estrutura ciclovidria ao longo da Av. Laudo Saudré, ligando a Ciclovia

Monotrilho Vila Prudente até o municipio de Santo André.

Para além da implementacdo de novas conexdes ciclovidrias, é crucial avaliar a manutencao e
eventuais adaptacGes necessdrias nas estruturas ciclovidrias ja estabelecidas, bem como
ampliar a conectividade entre os diferentes modais, considerando principalmente a

importancia da seguranca viaria e a notdria incidéncia de acidentes envolvendo ciclistas.
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Mapa 21: Mobilidade Ativa.
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Figura 26: Ciclofaixa da Av. Vilanova Artigas.

Fonte: PMSP, 2015.

Figura 27: Ciclofaixa da Av. Vilanova Artigas.

Fonte: PMSP, 2015.
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Figura 28: Bicicletario do Terminal Sapopmeba.

o ——— A

1
I
|

|
I
|

D e e o o v———
T e 1 v o — — —

N — sstem am
e SISTEMA OCLOVIARIO PROPOST O ANDAMENTO
(121 PPAICONAB, 158km PROJETO, 101am PROPOSTO CET)
p, e SISTEMA CICLOVIARIO EXSSTENTE (722 kim IMPLANTADOS)
VIARIO EXOSTENTE (20 000k - 345 km SAPOPEMBA)
AREAS, PRACAS, PARQUES OU LOTES CONTENDO VERDE
PERIMETROS DE ACAD 311 0 312 ,

T

#0TROADG I N SUAA

&
k!
L)

i\
Lol 1
&K%

B
i
A

Fonte: CET, 2023.



102

O Mapa 22 proporciona uma representacdo espacial dos dados de seguranca viaria® na area
de estudo, abrangendo o intervalo entre 2013 a 2022. Ao analisar os pontos de ocorréncia de
acidentes envolvendo bicicletas, representados pelos pontos verdes no mapa, observa-se uma
significativa concentracdo de incidentes nas seguintes vias: Avenida Sapopemba, Avenida
Arquiteto Villanova Artigas, Rua Antonio de Franca e Silva, Rua Luis Juliani, Rua Manuel Quirino

de Mattos e a Travessa Jean Gabi.

Adicionalmente, por meio da andlise conjunta dos locais de acidente com os setores
censitarios, destaca-se a sobreposicao em duas localidades, especificamente no entorno do
Conjunto TeotoOnio Vilella e na Travessa Jean Gabi, onde ha uma grande concentragdo de

criangas e ocorréncia de acidentes.

Diante desse panorama, torna-se importante realizar uma avaliacdo das necessidades
existentes voltadas para a reducdo desses acidentes. Uma estratégia consiste na expansao da
infraestrutura cicloviaria com a segregacdao do modal bicicleta, a fim de mitigar conflitos entre
meios de transporte. Além disso, pode ser necessaria realizacdo de alteracées no desenho
vidrio, a implementacdo de medidas para a reducdo de velocidade e a melhoria nas travessias,

com o objetivo de promover uma circulacdo mais segura e eficiente para os ciclistas da regido.

Além dos acidentes envolvendo bicicletas, o Mapa 22 revela areas de elevada incidéncia de
atropelamentos, representadas por manchas em tons de vermelho na cartografia. As areas
mais escuras indicam locais com uma concentragdo significativa de atropelamentos,
envolvendo tanto pedestres quanto ciclistas. No perimetro do projeto "Bairro Conectado:
Terminal Sapopemba" destacam-se trés areas que demandam especial atencao.

7

A primeira drea de destaque é representada pela mancha marrom situada na Avenida
Arquiteto Vilanova Artigas, ao norte do parque Zilda Arns, regido com uma expressiva
concentragdo de criangas. A segunda drea que demanda atenc¢do abrange o entorno imediato
da estagdo Sapopemba e do Terminal Sapopemba de 6nibus, localizados no cruzamento entre
a Avenida Sapopemba e a Avenida Arquiteto Vilanova Artigas. Por Ultimo, ressalta-se a area
circundante ao Hospital Sapopemba e ao CEU Sapopemba, caracterizada por uma significativa
presenca de equipamentos urbanos e sociais, resultando em um consideravel fluxo de

pedestres.

% Conforme registrados no INFOCRIM (Sistema de Informac3o Criminal) e disponibilizados a CET pela
Secretaria de Seguranca Publica do Estado de Sdo Paulo.
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Mapa 22: Seguranca Vidria.
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Para aprimorar a seguranca vidria nessas localidades pode ser viavel considerar a expansdo do

numero de semaforos destinados aos pedestres, ajustando os tempos semaféricos de maneira
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a serem compativeis com o fluxo de pedestres, a extensdo da travessia e a velocidade média
de deslocamento a pé. Adicionalmente, a implementacdo de mais faixas de travessia,
devidamente sinalizadas, é uma medida importante. Igualmente, garantir um acesso seguro
aos servicos de transporte publico coletivo é fundamental para integra-los a mobilidade a pé,

contribuindo para a formagao de uma rede eficaz de deslocamento urbano.

9.4. SISTEMA DE CIRCULAGAO DE PEDESTRES

De acordo com o Art. 231 do PDE, o sistema de circulacdo de pedestres engloba o conjunto de
vias e estruturas destinadas a circulacdo pedestre, compreendendo calcadas, vias de pedestres
(calcaddes), faixas de pedestres, lombofaixas, transposicOes, passarelas e sinalizagcdo
especifica. As calcadas, em particular, constituem o elemento principal desse sistema

destinado a mobilidade e permanéncia de pedestres.

Conforme os dados da Pesquisa Origem e Destino (2017) observa-se que 40,93% dos
deslocamentos diarios na area em estudo sdo efetuados por modos ndo motorizados,
notadamente utilizando a bicicleta ou a caminhada como modos principais. Como evidenciado
na Tabela 6, das 671.583 viagens didrias atraidas e produzidas nos bairros analisados, 3.789
sdo realizadas predominantemente por bicicleta, representando 0,56% do total de viagens. Por
sua vez, as viagens cujo modo principal é a caminhada totalizam 271.147, correspondendo a

40,37% do total de viagens.

O modo a pé emerge como o mais utilizado na regido, conforme indicado pelos dados na
Tabela 7. Contudo, é importante destacar que a quantidade de deslocamentos a pé pode ser
considerada subdimensionada, considerando que, segundo dados do Metr0, responsavel pela
condugdo da Pesquisa OD, uma viagem a pé é contabilizada apenas quando o pedestre
percorre mais de cinco quarteirGes (aproximadamente 500 metros) e é realizada

exclusivamente a pé, excluindo-se aquelas combinadas com outros modos de transporte.

A Pesquisa OD também identifica os motivos que levam os usuarios a escolherem o modo a pé.
De acordo com os dados da Tabela 7, a razdao mais citada pela populagdo é a curta distancia a
ser percorrida (92,9%), seguida pelo elevado custo do transporte coletivo (3,5%) e o desejo de

realizar atividade fisica (1,08%).

Tabela 6: Viagens Totais por Modo Principal.

Viagens Totais por Modo Principal

Zona de Origem 4
Modal g Totaldrea | o\ | 1ol RMSP
259 260 262 263 | de estudo

Metrd 3.724 | 16.629| 14.239 783 35.376 5,27%| 6.799.229
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Viagens Totais por Modo Principal

Zona de Origem 4
Modal g Totaldrea | o | 1ol RMSP
259 260 262 263 | deestudo
Trem 0 0 861 0 861 0,13% 2.489.955
Onibus 21.846| 21.870| 47.995| 70.238 161.949 | 24,11% | 16.608.945
Transporte fretado
417 0 2.959 573 3.949 0,59% 503.069
Transporte escolar
P 6.839 4.861 3.877 | 12.797 28.374 4,22% | 4.187.085
Dirigindo automével
& 14.061 | 13.719| 35.044| 30.229 93.054 | 15,43% | 15.623.351
Passageiro de automovel
8.751 3.386| 21.089| 14.979 48.205 6,88% 7.059.441
Taxi convencional
0 0 0 0 0 0,00% 70.309
Taxi ndo convencional
0 0 828 0 828 0,12% 367.849
Dirigindo moto
1.884 1.558 2.316 3.324 9.081 1,35% 1.935.783
Passageiro de moto
0 0 195 186 381 0,06% 192.437
Bicicleta 628 2.153 1.008 0 3.789 0,56% 753.950
A pé 38.885| 49.438 | 84.609| 98.215 271.147 | 40,37% | 26.699.752
Outros 278 0| 13.705 607 14.590 2,17% 223.433
Total 97.312 | 113.614 | 228.725 | 231.931 671.583 | 100,00% | 84.013.320
Fonte: Metrd- Pesquisa origem e Destino, 2017. Elaboracdo: SMUL/PLANURB, 2023.
Tabela 7: Viagens a Pé por Razdo da Escolha do Modo.
Viagens a Pé por Razédo da Escolha do Modo
Ponto/ Conducéo
Z Pequena | Conducéo = demora Viagem | Conducdo | Atividade | Outros
ona OD Distanci Estagéo . ; Total
istancia Cara Di para Demorada | Lotada Fisica Motivos
istante
Passar
259 18578 659 0 0 0 0 0 0 19236
260 21985 1567 0 675 259 0 0 317 24802
262 38809 2141 0 0 0 0 0 1584 42534
263 41735 473 3978 366 366 0 1165 1165 49246
Area | 7399868 278784 54027 60635 15927 5412 86058 65122 7965833
% 92,90 3,50 0,68 0,76 0,19 0,06 1,08 0,81 1,00
RMSP | 12382007 456295 81651 83782 27648 15924 187128 115441 21315709

Fonte: Metrdo- Pesquisa origem e Destino, 2017. Elaboracdo: SMUL/PLANURB, 2023.
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Tabela 8: Tempo Médio de Viagens (em minutos) por tipo.

Zonade Tempo Médio de Viagem (minutos) por Tipo

Origem Coletivo Individual A pé Bicicleta
259 47 20 12 20
260 68 31 16 15
262 59 21 16 45
263 54 29 16

Fonte: Metrd- Pesquisa origem e Destino, 2017. Elaboragdo: SMUL/PLANURB, 2023.

Quanto ao tempo médio das viagens a pé na area estudada, conforme detalhado na Tabela 8,
observa-se que o tempo médio de caminhada varia de 12 a 16 minutos na regido. Diante
desses dados, evidencia-se a intensa utilizacdo do sistema de circulacdo de pedestres pela
populacdo de Sapopemba, principalmente para distancias curtas, com um tempo médio de
caminhada em torno de 15 minutos. A escolha, portanto, desta regido para a implementacdo
de melhorias urbanisticas fundamentadas nos principios da “Cidade de 15 Minutos” revela-se

congruente com a realidade local.

O Mapa 23 e o Mapa 24 apresentam a espacializacdo das viagens diarias ndo motorizadas
produzidas e atraidas pela drea de estudo. Seguindo a tendéncia apresentada até aqui, as
maiores interacdes foram realizadas dentro da prépria drea em analise, com as quatro zonas
apresentando o maior nimero de viagens produzidas: Fazenda da Juta (44.619), Vila Cardoso
Franco (18.201), Parque Santa Madalena (21.652), e Teot6nio Villela (26.149). Zonas imediatas
também demonstram interacdes consideraveis, tais como, Cidade IV Centenario (10.349), Sao

Mateus (3492), Jardim Colorado (4301) e Barreira Grande (2737).

No que tange as viagens atraidas, o cendrio se repete, com as quatro zonas em analise
liderando: Fazenda da Juta (45.280), Vila Cardoso Franco (17.998), Parque Santa Madalena
(21.560), e Teotbnio Villela (25.783). Zonas imediatas também apresentam interacdes
consideraveis, como Cidade IV Centenario (9358), Sdo Mateus (3877), Jardim Colorado (4466),
Barreira Grande (2737) e Parque Oratodrio (1288).

Observam-se diversos desafios que demandam enfrentamento para aprimorar a qualidade das
calgadas e estabelecer uma rede de caminhos que fomente deslocamentos a pé seguros e
confortdveis na regido de Sapopemba. Estes desafios abrangem desde pavimentacgdo
inadequada e descontinua até a presenca de barreiras fisicas que criam obstaculos a livre
circulacdo de pedestres, como arborizacdo e mobilidrios mal dimensionados e degraus nas

calgadas (Figura 30, Figura 31 e Figura 32).
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Conforme legislagdo municipal vigente®, somente é permitido degraus em calcadas com
declividade longitudinal superior a 12% e sua instalagdo permitida exclusivamente dentro das
faixas de servico ou acesso, observando as dimensées estipuladas pelas Normas Técnicas da

ABNT™.

As calcadas devem apresentar piso continuo, firme e ndo escorregadio, visando proporcionar

conforto e seguranca aos pedestres, incluindo facilidades para pessoas com

% Decreto municipal N2 59.671/2020, que consolida os critérios para a padroniza¢do das calgadas, bem
como regulamenta o disposto nos incisos VIl e VIII do “caput” do artigo 240 do PDE, o Capitulo Il da Lei
n2 15.442, de 9 de setembro de 2011, e a Lei n2 13.293, de 14 de janeiro de 2002.

1 Associagdo Brasileira de Normas Técnicas.
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Mapa 23: Viagens produzidas a pé e por bicicleta
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Mapa 24: Viagens atraidas a pé e por bicicleta
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mobilidade reduzida. A existéncia de estacionamento de veiculos e garagens avangando sobre
0 passeio, bem como a ocupagdo do espaco por comércio ambulante, como por exemplo, nas

proximidades do Terminal Sapopemba, constituem desafios adicionais que requerem atencao.

Diante desse panorama, a abordagem de melhorias urbanisticas na regido, pautada nos
principios da “Cidade de 15 Minutos”, emerge como uma resposta coerente e necessaria para
promover a adequacdo e aprimoramento do sistema de circulacdo de pedestres, contribuindo

significativamente para a qualidade e seguranca dos deslocamentos a pé na localidade.

Além das calcadas, o percurso dos pedestres na regido de Sapopemba envolve outros
elementos, como as escadarias. Devido a topografia acentuada, observa-se uma significativa
presenca de escadarias nos miolos de quadra. Conforme dados fornecidos pela Subprefeitura
Sapopemba, hd um total de 45 escadarias no distrito. Além de desempenharem o papel
fundamental no sistema de circulagdao de pedestres, essas escadarias tém a fun¢do adicional
de desacelerar a velocidade das aguas pluviais, prevenindo acimulo de agua, erosées nos

terrenos e outros problemas no solo.

A Figura 33, 34 e 35 ilustram algumas das escadarias mais utilizadas na drea em estudo. Nota-
se que melhorias podem ser realizadas nesses percursos para aprimorar a seguranga e
conforto dos pedestres, tais como, adequacgées na largura e altura dos degraus, instalacdo de

pisos apropriados, colocacdo de corrimaos e melhoria na iluminacdo publica.

Figura 30. Figura 31 Figura 32

Exemplos de calgadas com inadequagdes. FONTE: Acervo Smul/Planurb.
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Figura 33 Figura 34

®

Fonte: Acervo SMUL/PLANURB, 2023.

Na regido em estudo, identificam-se diversas dreas residuais ou redes de infraestrutura urbana
que, simultaneamente, configuram-se como barreiras fisicas devido a auséncia de conexdes e
transposi¢cGes através de caminhos apropriados para os pedestres. Dentre essas areas,
destacam-se os dutos da Transpetro. Vale ressaltar que o préprio parque Zilda Arns, apesar de
sua relevancia para a populagdo local, pode ser interpretado em alguns trechos como uma

barreira urbana e area de dificil acesso (Figura 36 e Figura 37). Isto ocorre, por exemplo,
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devido a descontinuidade na implantacdo do projeto do parque, a topografia acidentada da

regidao e ao seu desenho associado, em alguns trechos, aos fundos de lotes e quadras urbanas.

No ambito do projeto "Bairro Conectado: Terminal Sapopemba" delineiam-se perspectivas de
transposicao de parte das barreiras e aproveitamento desses espacos em prol da comunidade,

dentro dos limites estabelecidos pelas normativas legais.

Figura 36: Parque Zilda Arns e fundos de lotes de uso residencial.

'

Fonte: Acervo SMUL/PLANURB, 2023.

Figura 37: Via de acesso ao Parque Zilda Arns: auséncia de calgada em area de alta declividade.

Fonte: Acervo SMUL/PLANURB, 2023.

Outro problema identificado nos percursos de pedestre esta relacionado a largura e inclinagdo,
tanto horizontal quanto transversal, das calcadas. O Mapa 21 destaca os trechos de calgcadas

com largura inferior a 1,2 metros (representados em cor preta). Esse parametro foi
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considerado por ser a largura minima estabelecida para a faixa livre®”’, destinada
exclusivamente a livre circulagdo de pedestres, com inclinagdo longitudinal acompanhando a
topografia da rua e inclinacdo transversal constante e ndao superior a 3%. O dimensionamento
apropriado das calcadas possibilita a coexisténcia de diferentes usos sem conflitos (tais como
arvores, mobilidrio urbano, iluminagdo publica, entre outros) e impede que elementos urbanos

se transformem em obstdculos para os deslocamentos.

Como observado por meio do Mapa 21, constatamos, por exemplo, nas ruas Herminio Aurélio
Sampaio e Jean Gabin, calcadas excessivamente estreitas em areas que, segundo o Censo

Demogréfico, abrigam uma consideravel populagao infantil.

O Mapa 21 também destaca os trechos de calgada com declividade superior a 8,33%
(identificados em vermelho), uma vez que inclinagdes acentuadas também representam
obstaculos a caminhabilidade. Observam-se calcadas com elevadas declividades nas
proximidades de equipamentos urbanos e sociais, comprometendo o pleno acesso a essas
edificagbes. O entorno do CEU Sapopemba, da Praca Botafogo Skate e do Hospital Sapopemba
apresenta, de forma significativa, calcadas com acentuada inclinacdo, assim como as
imediacdes do futuro Parque Mascarenhas e trechos da Av. Luis Juliani, um importante eixo de

comércio e servigos na regido.

No dmbito da mobilidade ativa, mostra-se necessario aprimorar a qualidade das calgadas em
termos de acessibilidade, sombreamento e mobilidrio urbano, dada a relevancia dos
deslocamentos a pé na regido. O Decreto n2 58.845/2019 estabeleceu as rotas emergenciais e
respectivas vias abrangidas pelo Plano Emergencial de Calcadas (PEC) **. Essas rotas
emergenciais priorizam dareas de maior circulacdo de pedestres, englobando locais de
prestacdo de servigos publicos e privados em todas as regides do MSP. Essa iniciativa busca
operar de maneira sinérgica com o sistema de transporte publico coletivo, visando garantir a

formagdo de rotas de mobilidade universal.

O Mapa 18 apresenta as calgadas contempladas pela PEC na drea de estudo. Em cinza claro
estdo destacadas as calgadas que ja foram objeto de melhorias, tal como, em trechos da Av.
Sapopemba e da Av. Arquiteto Vilanova Artigas. Em cinza escuro, identificam-se as calgadas

com melhorias previstas, conforme estabelecido pelo decreto, como nas proximidades do

%2 0 Decreto 59.671/2020 estabelece critérios para a padronizagdo das calgadas no MSP, organizando-as
em trés faixas de acordo com a largura: uma faixa livre, uma faixa de servico e uma faixa de acesso. A
faixa de servigo destina-se a instalagdo de mobilidrio urbano, arborizagao vidria, postes de iluminagdo ou
sinalizacdo. J4 a faixa de acesso acomoda interferéncias resultantes da implantacdo, uso e ocupagéo das
edificacGes, sendo obrigatdria apenas em calgadas com largura superior a 2 metros.

> 0 Plano Emergencial de Calgadas (PEC) foi instituido pela Lei n2 14.675/2018.
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futuro Parque Mascarenhas e do Hospital Sapopemba, dreas caracterizadas por topografia

ingreme e presenca significativa de equipamentos urbanos e sociais.

Outro fator que proporciona beneficios ambientais as cal¢adas, além de seguranca e conforto
para os pedestres, é o plantio adequado de arvores na faixa de servico. Essas arvores oferecem
sombra, reduzem o impacto das ilhas de calor, protegem as pessoas do trafego veicular,

aumentam a permeabilidade do solo e aprimoram a qualidade do ar.

A iluminacdo publica também desempenha um papel fundamental ao proporcionar melhores
condi¢bes de seguranca e conforto aos pedestres. O Mapa 25 identifica a concentracdo de
iluminacdo do tipo LED na drea em estudo. Uma boa iluminagdo publica ndo apenas reduz os
riscos de acidentes de transito envolvendo pedestres e ciclistas, mas também amplia a
sensacdo de seguranga. Além das calcadas, é crucial que faixas de travessia, cruzamentos,

passarelas e outros pontos ao longo dos percursos sejam adequadamente iluminados.

O Mapa 25 foi elaborado para verificar se nos setores censitdrios com maior concentracao de
mulheres, hachurados no mapa, existem problemas relacionados a iluminacdo publica para
analisar a distribuicdo de iluminacdo publica nas vias. Juntamente a essa informacdo foram
mapeados os setores censitarios com maior concentracao de mulheres residentes. A pesquisa
do ITDP, ao analisar a mobilidade de mulheres na cidade de Recife, cita a forma como uma
iluminagdo vidria adequada impacta positivamente a qualidade e a seguranca de mulheres.
Identificamos que o entorno de conjuntos habitacionais, como o Conjunto Teotdénio Vilela,
apresenta as condi¢gdes mais desfavoraveis de iluminagdo publica, evidenciadas pelas manchas
em roxo. As areas mais claras por outro lado, indicam as condi¢cbes mais favoraveis de

iluminacdo.

Contudo, é crucial ressaltar que a mancha amarela situada na por¢dao oeste do mapa, onde
estd localizada a favela Santa Madalena, ndo reflete uma qualidade superior de iluminagdo
publica em relagdo as demais dreas. Essa regido simplesmente concentra mais postes de
iluminag¢do devido a configuragao urbana peculiar, derivada de um parcelamento informal,

caracterizado por lotes e ruas estreitas e alta densidade construtiva.

Sabe-se que a construcdo de calgadas seguras e acessiveis desempenha um papel crucial no
estimulo ao deslocamento a pé diario, acarretando inUmeros beneficios para a populacdo e
para meio ambiente, ao promover a substituicao de parte dos deslocamentos motorizados

pela mobilidade ativa.
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Mapa 25: Mobilidade e Iluminacdo Viaria.
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10.CONSIDERAGOES FINAIS

O projeto 'Bairro Conectado: Terminal Sapopemba' tem o objetivo de desenvolver cidades
compactas e policéntricas, onde a popula¢do possa realizar as principais atividades cotidianas
em um tempo de 15 minutos, por meio da mobilidade ativa. Esse modelo de cidade estd
alinhado com os objetivos e diretrizes do Sistema Municipal de Planejamento Urbano da
Prefeitura Municipal de S3o Paulo (PMSP), principalmente em relacdo a estratégia de
adensamento populacional com uso misto, orientado pelo transporte publico, e a estratégia de

desenvolvimento de redes de centralidades locais.

De acordo com o escopo do projeto, presume-se que ele viabilize intervencdes e atividades em
areas publicas, areas verdes, espacos livres e em equipamentos urbanos e sociais, associadas

com melhorias na ciclomobilidade e na qualificacdo dos trajetos de pedestres.

O diagnéstico apresentado teve a finalidade de transmitir a perspectiva técnica da
SMUL/PLANURB sobre a regido em estudo para apoiar as etapas de participacdo social e de
propostas de intervengdo. Ressalta-se que os resultados expostos serdo complementados nas

fases subsequentes dessa andlise.

A area de estudos, localizada na Subprefeitura de Sapopemba, esta entre o centro expandido e
as Subprefeituras do extremo leste do municipio de Sdo Paulo, por essa razdo desempenha
uma importante funcdo de conexdo e articulacdo entre essas regides da cidade. Além disso,
estd situada no limite do Municipio de Sdo Paulo, apresentando vetores de conurbacdo com

Santo André, explicitando as dindamicas metropolitanas que ocorrem na regido.

No territorio estdo presentes elementos estruturadores, em escala regional, para provisdo de
infraestrutura de abastecimento, transporte publico e equipamentos urbanos e sociais. Estes
elementos delimitam centralidades no local de estudo associados as atividades economicas

proximas ao transporte e aos usos institucionais.

A regido retratada no projeto abrange o terminal intermodal de Sapopemba, um terminal com
linha de Onibus associado a uma estagdo de monotrilho. Sdo modais que garantem a
integracdo e o acesso a outros modais de transporte (linhas de Metré e da CPTM). A regido
estudada recebera ainda um modal em fase de definicdo com conexdao ao municipio de
Guarulhos e a regido do ABC. Em uma cidade como Sao Paulo onde as dinamicas e o acesso as
principais atividades cotidianas ndo ocorrem de forma integral em um periodo de 15 minutos,
o sistema de transporte publico é fundamental para garantia do acesso a essas atividades. A
partir disso, compreende-se que o escopo do projeto possa alcancar a melhoria da

acessibilidade até esses modais a partir da mobilidade ativa.
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O panorama demogréfico da area estudada evidenciou a concentra¢cdo de uma populagdo
economicamente ativa, principalmente na faixa etaria entre 20 e 39 anos. Ha uma presenca
significativa de jovens de 0 a 19 anos, mas uma baixa concentragao de populagdo idosa, acima
de 60 anos. De acordo com o diagndstico, os marcadores sociais estdao fortemente associados

aos assentamentos precarios e aos territdrios de vulnerabilidade social.

No processo de urbanizacdo do territdrio, algumas dareas susceptiveis a riscos ambientais
foram ocupadas e consolidadas como favelas e assentamentos precarios. Embora o escopo do
projeto ndo abranja solugdes habitacionais, destaca-se a importancia de alinhar as propostas

com a agenda de intervengdes em favelas e assentamentos precdrios na regido.

A Subprefeitura de Sapopemba é uma das principais ilhas de calor da cidade de Sao Paulo,
portanto o estimulo a requalificacdo e ampliacdo das dreas verdes e a cobertura vegetal esta
alinhado com o escopo do projeto, com as medidas de mitigacdo das mudancas climdticas e

com o planejamento de expansdo de parques urbanos e lineares da PMSP.

Ainda em didlogo com essa questdo, no perimetro de estudo existem espacos verdes ndo
ocupados provenientes de areas ndo edificantes que ndo sdo infraestruturadas e ndo tém
integragdo com o tecido urbano, se comportando assim como barreiras urbanas. Enxergam-se
potencialidades para o aproveitamento destas dreas, visto a falta de espacos publicos de

convivéncia qualificados e transposi¢des para a populagdo local.

Os equipamentos urbanos e sociais fazem parte das necessidades cotidianas que o projeto
pretende impulsionar o acesso no tempo de 15 minutos. A Subprefeitura de Sapopemba
possui poucos equipamentos culturais e esportivos, sendo os existentes predominantemente
localizados no perimetro da area de estudo, principalmente nos CEUs. Na mesma drea, esta
implantado o Hospital Estadual de Sapopemba, que, juntamente com os CEUs, representa

equipamentos urbanos de relevancia para toda a Subprefeitura e adjacéncias.

Os equipamentos de abrangéncia mais local sdo os educacionais, assisténcia social e
equipamentos de saude de pequeno porte. Reflete-se que esses equipamentos estdo
associados entre si a partir da complementacao de atividades oferecidas (entre equipamentos
de educacdo e de assisténcia social, por exemplo) e a partir das motivagdes para

deslocamentos (entre equipamentos de educacdo infantil e equipamentos de saude).

Relativo ao uso do solo da area de estudos, foi constatado que ha uma predominancia de uso
residencial e de uso misto, onde ha uso residencial associado a exploragdo comercial. Nas vias

estruturais e préximo aos transportes publicos ha preponderancia de comércio de varejo e de
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medicina especializada. Pressupde-se que esta atividade econémica emprega a populagdo

local e do entorno.

Os deslocamentos gerados e atraidos da e para a drea de estudo, realizados por meio de
bicicleta e a pé, ja ocorrem em aproximadamente 15 minutos. Por outro lado, a analise
destaca como desafio o aprimoramento e qualificacdo desse tipo de deslocamento, enfocando

melhorias nos passeios publicos para proporcionar a acessibilidade adequada.
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ANEXO 01:

LISTA DE EQUIPAMENTOS DE EDUCAGAO NA AREA DE ESTUDO

e EMEF Prof. Arlindo Caetano Filho;
e EMEF Brasilio Machado Neto;

e EMEF Prof. Giuseppe Tavolaro;

e EMEF Pe. Gregdrio Westrup;

e EMEF Heraldo Barbuy;

e EMEF Dep. Ivete Vargas;

e EMEF Olival Costa;

e EMEF Paulo Duarte;

e EMEF Rodrigues de Carvalho;

e EE Prof. Jornalista Emir Macedo Nogueira;
e EE Profa. Julieta Farao;

e EE Romeu Montoro;

e EE Dep. Shiro Kyono;

e EE Prof. Valdir Fernandes Pinto.

e CEI DIRET Anita Garibaldi;

e CEI DIRET Celia Peres Sunhiga;

e CEI DIRET Jardim Adutora;

e CEI DIRET Jodo Ubaldo Ribeiro;

e CEI DIRET Pqg. Santa Madalena;

e CEI DIRET Teotonio Vilela;

e CEIINDIRET Jardim Sapopemba IlI;
e CEI INDIRET Ondacaima [;

o CEI INDIRET Pequenos Herois;

e CEIINDIRET Sao Roberto;

e CEI INDIRET Teot6nio Vilela ll;

e CR.P.CONV. Nova Israel;

e CR.P.CONV. Novo Horizonte;

e EMEITom Jobim;

e EMEI Aparecida Candida dos Santos de Jesus;
e EMEI Prof. Carlos Humberto Volpon;
e EMEI Charles Chaplin;

e EMEI Chiquinha Gonzaga;

e EMEI Eder Sader;

e EMEI José Clemente Pereira;

e EMEI Nini Duarte;

e EMEI Vicente de Carvalho.

e Colégio 2000;

e Colégio Lions;

e Colégio Giramundo;

e Colégio Novo Milénio.
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ANEXO 02:

LINHAS DE ONIBUS QUE TRANSITAM PELA AREA DE ESTUDO

5026-10: Jd. Sdo Roberto/ Conj. Teotonio Vilela, linha entre bairros de Sapopemba.
N540-11: Term. Sapopemba/ Jd. Sdo Roberto, linha entre bairros de Sapopemba.
507T-10: Term. Sapopemba / Metré Carrdo, linha de conexdo norte/sul no interior da
Zona Leste que passa pela Avenida Villanova Artigas e vai até o Tatuapé.

5737-10: Term. Sapopemba/ Metré Carrdo, linha que liga Sapopemba até o Tatuapé.
5737-31: Term. Sapopemba/ Metrd Carrdo, linha que liga Sapopemba até o Tatuapé.
574R-10: Term. Sapopemba/ Metrd Belém, linha que liga Sapopemba até o Belém
(Subprefeitura Mooca).

524M-10: Mascarenhas de Morais/ Shop. Aricanduva, linha que liga Sapopemba até
Cidade Lider (Subprefeitura Itaquera).

N532-11: Term. Sapopemba/ Terminal Vila Prudente, linha que liga Sapopemba até
Vila Prudente.

N532-11: Term. Sapopemba/ Hospital Sdo Mateus, linha que liga Sapopemba até Sio
Mateus.

425E-10: Jd. Ester / Term. Sapopemba, que liga Sapopemba ao Distrito de S3o Rafael,
na Subprefeitura Sdo Mateus.

5141-10: Term. Sapopemba/ Praga do Correio, linha que liga Sapopemba até o centro
de Sdo Paulo, préximo ao metrd Sdo Bento, Republica (Subprefeitura Sé).

5142-10: Term. Sapopemba/ Terminal Pq. Dom Pedro I, linha que liga Sapopemba
até a area central de S3o Paulo, Subprefeitura Sé.

5143-10: Term. Sapopemba/ Terminal Pq. Dom Pedro Il, linha que liga Sapopemba
até a drea central de Sdo Paulo, Subprefeitura Sé.

5144-10: Term. Sapopemba/ Terminal Princesa Isabel, linha que liga Sapopemba até a
area central de S3o Paulo, Santa Cecilia (Subprefeitura Sé).

5145-10: Term. Sapopemba/ Praca Almeida Jr, linha que liga Sapopemba até o bairro
da Liberdade (Subprefeitura Sé).
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ANEXO 3- CONTRIBUICAO DOS SETORIAIS

NUMERO

SETOR RESPONSAVEL

SINTESE DA INFORMAGAO- SEI 6068.2023/0007719-6

089006997

SIURB/PROJ-4

Informa que para o Cérrego Riacho dos Machados e para a
Avenida Arquiteto Vilanova Artigas constam projetos de
reforco de canalizagdo de codrrego, implantacdo de
Reservatorio de Contengdo de Cheias e implantagdo de
complementagdo de avenida que faz parte do pacote de
Elaboracdo de Projeto Executivo e Obras dos lotes 1 e 2 para
o Aricanduva que estdo sob a coordenacgdo e supervisdo do
Departamento de Obras 1.

089134419

SIURB/PROJ-1

Informa que a Divisdo ndo dispde de projetos ou estudos
viarios para a drea.

089138694

SEHAB/PROJ

Informa os projetos elaborados/previstos para a
Subprefeitura de Sapopemba e destaca que existe previsdao
de contratagdo de projeto executivo para as favelas Altos de
Vila Prudente e Fazenda da Juta IV para o exercicio de 2024.

089173960

SIURB/PROJ-2

Informa que a Divisdo ndo dispde de estudos ou projetos
para a area.

089174833

SEME/DGPE

Informa que o departamento realiza a gestdo de diversas
atividades que acontecem através de parcerias entres a
Secretaria Municipal de Esportes e Lazer e OrganizagGes da
Sociedade Civil, por meio do “Programa Clube Escola "que
tem o objetivo de ampliar a oferta de oportunidades aos
municipes para participar de atividades esportivas,
recreativas e de lazer, consubstanciadas em agdes especificas
direcionadas a facilitar a inclusdo socioeducativa, promover a
salde e a qualidade de vida, contribuir para o
desenvolvimento local (IDH). Nesse sentido sdo
desenvolvidas atividades fisico esportivas, através da
modalidade de Futebol, no CEL Teotonio Vilela.

089259151

SMIT/CID/CONECTA

Informa que atualmente a regido conta com 8 (oito) pontos
de internet publica disponiveis para utilizagdo dos municipes,
distribuidos em 5 (cinco) localidades, sendo estas: a
Biblioteca Gilberto Freyre; o CEU Rosa da China; o CEU
Sapopemba; a Praca Torquato Plaza e a Subprefeitura de
Sapopemba.

089264166

SMT/SETRAM/AE

Informa os corredores de 6nibus previstos conforme revisdo
da rede de corredores de 6nibus e terminais de integracdo
da SPTrans contida no Mapa 9 da Lei N2 17.975, de 8 e julho
de 2023, que dispde sobre a revisdo intermediaria do Plano
Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo, aprovado pela
Lei n2 16.050, de 31 de julho de 2014. Agao 01 — Corredor de
onibus municipal Artigas - Afonso Sampaio (Horizonte de
implantagdo - 2032). Inicio do corredor: Av. Sapopemba.
Término do corredor: Av. Lider. Principais vias incorporadas:
Av. Arg. Vilanova Artigas / Av. Afonso de Sampaio e Sousa.
Extensdo: 9,15 km.; Agao 02 — Corredor de 6nibus municipal
Guilhermina - Sdo Lucas (Horizonte de implantagao - 2040).
Inicio do corredor: Av. Prof. Luiz Indcio de Anhaia Melo e
Término do corredor: Av. S3o Miguel. Principais vias
incorporadas: R. Arambaré / Av. Aguiar da Beira / R. Embira /
vidrio novo (linha de transmissdo).Extensdo: 11,54 km.
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NUMERO

SETOR RESPONSAVEL

SINTESE DA INFORMAGAO- SEI 6068.2023/0007719-6

089296301
089296472

SME/COTIC/DIE

Informa os equipamentos de SME localizados na area do
projeto "Bairro Conectado - Terminal Sapopemba e
disponibiliza uma planilha com o total de matriculados em
cada um dos equipamentos de SME.

089363035

SVMA/CGPABI/DIPO

Informa que o Parque Linear da Integracdao Zilda Arns
Neumann atualmente passa por requalificagdo geral
conforme projeto de arquitetura e engenharia em SEl
6027.2021/0003697-2. Essa obra engloba a requalificacdo
geral das edificagBes, tais como: administragdo, guaritas,
sanitarios publicos, quadras poliesportivas, campos de
futebol, ciclovia, comunicagdo visual e seus elementos e
componentes de infraestrutura.
Territorializagdo da agdo: rua Manoel Quirino de Matos,
Jardim Sapopemba. (localizado no entorno da Avenida
Sapopemba, iniciando no Portal Juiz de Fora, no Bairro de
Sapopemba, com extensdo linear de 7,5km ao longo da
Adutora Rio Claro da Companhia de Saneamento Basico do
Estado de S3o Paulo - SABESP).Recursos investidos e/ou
previstos para as acBes: RS 5.992.233,16. Previsdo de prazo
de inicio e término da ag¢do: inicio em 02/06/2023, estimativa
para finalizagdo: 02/04/2024.Informa a implantacdo de um
novo parque municipal, denominado Parque Fazenda da
Juta, que contard com equipamentos de uso coletivo,
destinado a recreacdo, lazer, contemplagdo e preservagao do
meio ambiente em area com alto indice de vulnerabilidade
social. De acordo com o rito procedimental, a licitacdo esta
em fase final por meio do processo administrativo:
6027.2023/0007120-8.Territorializacdo da ag¢do (endereco,
perimetro ou SQLs): rua Augustin Luberti, Sapopemba.
Recursos investidos e/ou previstos para as ac¢des: RS
10.648.621,12. Previsdo de prazo de inicio e término da
acdo: previsdo de inicio em outubro de 2023, estimativa para
finalizagdo em outubro de 2024.

089449572

SVMA/CGC/DGFEMA

Informa sobre o Plano Anual de Investimentos do FEMA -
versdo setembro/2023, no qual ha a previsdo de trés
projetos relativos a regido de Sapopemba/S3o Mateus.
1.Formuldrio para Liberagdo de Recursos do FEMA
089258588 - Subprefeitura de Sapopemba - Objeto: Pq.
Fazenda da Juta - Obras de Implantagdo - Cercamento; 2.
Formuldrio para Liberagdo de Recursos do FEMA 078347468
- Processo SEI 6027.2021/0003697-2 - Subprefeitura de
Sapopemba/Sdo Mateus - Objeto: Pq. Zilda Arns - Obras de
requalificagdo - Fase 2; 3. Formulario para Liberacdo de
Recursos do FEMA 089292127 - Subprefeitura de
Sapopemba - Objeto: Pg. Aterro Sapopemba - Obras de
requalificacdo EMA.

089505113

SUB-SB/CPDU

Informa que a Subprefeitura é atingida pela Quota Ambiental
9, o que evidencia a necessidade de mais areas verdes e
permeaveis. Informa ainda a existéncia de risco geoldgico
dentro do perimetro estudado, com destaque para a
comunidade do Parque Santa Madalena I, com areas de risco
geoldgico niveis R1, R3 e R4. Indica que o distrito é
atravessado por dutos da Transpetro e da Sabesp, fator que
pode limitar as possibilidades de projeto na area. Indica a
necessidade de manifestagdo dos drgdos TRANSPETRO e
SABESP.
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NUMERO

SETOR RESPONSAVEL

SINTESE DA INFORMAGAO- SEI 6068.2023/0007719-6

089542119

SIURB/ATNP

Informa que estdo sendo elaborados o Plano Diretor de
Drenagem (PDD) - 2a Edigdo do Plano de Ag¢des e o Caderno
de Bacia Hidrografica do Corrego da Mooca, no intuito de
conceder um importante instrumento para a redugdo dos
riscos de inundagbBes, fornecendo subsidio para
planejamento e gestdo da drenagem urbana, propondo
como intervengdes reservatorios, parques lineares e
canalizagdes, considerando que todas as obras propostas
operem em conjunto.

089763192

SMSU/SOP/COP-2/ID-
29-SB

Informa que a Inspetoria Regional de Sapopemba ja vem
atuando, através do programa denominado "Embarque e
Desembarque Mais Seguro", em todas as estagGes do
monotrilho, em cumprimento a Ordem de Servigo
1129/S0OP/2022, proporcionando seguranga aos municipes.
Indica que também atua no programa de protegdo policial
aos agentes/espacgo publico, como por exemplo na agdo do
"Projeto Regula Parcs", previsto para a data 14/09/2023, sob
a coordenagdo da SVMA e "Projeto de Arborizagdo ODS", em
apoio a Subprefeitura de Sapopemba na data de 23/09/2023
e demais acGes da Subprefeitura, sempre que solicitados.
Informa que atua também na darea preventiva, com rondas
motorizadas periddicas no Parques Linear Zilda Arns, Parque
do Oratério e nas pragas da regido, sem contar com o
trabalho incansavel da GCM Ambiental, IDAM Carmo, nas
areas de preservagdao Ambiental da Fazenda da Juta e demais
parques do Bairro. Além disso, a Guarda Civil Metropolitana
pode contribuir, entre outras, das seguintes maneiras:
Fiscalizacdo e Educagdo Ambiental; Seguranca de Parques e
Areas Verdes; Resposta a Emergéncias Ambientais e Apoio a
Eventos Sustentaveis.

089812488

SMT/AT

Informa os estudos e projetos/intervencbes a seguir
relacionados: 1. Contratacdo de projetos executivos,
sondagens e levantamentos planialtimétricos para
implantacdo de projetos urbanisticos de extensdo de
calgadas, ajustes geométricos ou construcdo de reflgios para
protecdo de pedestres, em especial pessoas com deficiéncia
ou mobilidade reduzida, visando a promogdo da seguranga
vidria e melhoria das condigdes para mobilidade pedonal em
cruzamentos ou locais de travessia em meio de quadra:
Contrato n2 018/SMT/2023 (Lote 01 — Zona Leste) assinado
em 26/06/2023 - Processo SEI n? 6020.2023/0045036-7 —
com recursos do FUNDURB (Nota de Empenho n?
57437/2023 - Dotacdo:
98.20.15.452.3009.3757.4.4.90.39.00.08.1.759.0402.1). Na
Subprefeitura de Sapopemba, as intervengdes localizam-se
nas seguintes vias, a saber: Av. Sapopemba, Rua Augustin
Luberti, Rua Castro Alves, Av. Dr. Paulo Colombo P. Queiroz,
Rua Vicente Franco Tolentino, Av. Egidio Martins, Av. Eng.
Feijo Bitencourt e Rua Roland Rittmeister. A Ordem de
Servico para iniciar a elaboragdo dos projetos foi emitida em
03/07/2023 e o periodo estimado para a execugdo é de 150
dias a contar da data supramencionada. 2.Procedimento
licitatério para implantagdo de novos 158,145 km de
estruturas cicloviarias previstas no Plano de Metas Municipal
2021-2024, cujo termo de referéncia prevé contratagdo
integrada de projetos executivos e obras e encontra-se em
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NUMERO

SETOR RESPONSAVEL

SINTESE DA INFORMAGAO- SEI 6068.2023/0007719-6

processo de consulta publica a sociedade civil no periodo de
11 a 18 de setembro do ano corrente. As estruturas previstas
na regido da Subprefeitura de Sapopemba e entorno por
meio do referido termo sdo as seguintes: Augustin Luberti;
Francisco Vieira Bueno / Praga Frei Leandro do Sacramento,
que integram o lote 02: Proc. SEI n2 6020.2022/0041441-5. 3.
Em 2023 a SMT realizou proposta para o planejamento de
cerca de 318 quildmetros de novas estruturas ciclovidrias a
serem acrescidas até o ano de 2028, que passaram por
planilhamento de tipologias e encontram-se publicados no
sitio eletronico da secretaria e foram encaminhados a CET
para as devidas analises técnicas pelas areas responsaveis,
com base no previsto pelo PlanMob/SP (2015), sugest&es
colhidas nas Oficinas Participativas e audiéncias publicas
realizadas anteriormente, sugestdes encaminhadas pela
sociedade civil através dos canais oficiais de comunicacdo e
também nas sugest&es dos ciclistas membros do CMTT/CTB,
conforme destaca o Parecer Técnico n? 96.43.00159/23-63
emitido por CET/SPP/GPL em 28/08/2023, anexo ao SEl
6020.2023/0033052-3  (documento  089528744). Este
planejamento estd aberto a contribuigdes da sociedade civil
em geral como prévia de chamamento publico para posterior
realizagdo de audiéncias publicas e subsequente abertura de
processo licitatorio de contratagdo integrada (projetos
executivos e obras): Proc. SEI n? 6020.2023/0033052-3. As
estruturas previstas na regido da Subprefeitura de
Sapopemba e entorno por meio do referido termo sdo as
seguintes: Arraias do Araguaia - Maria Rosa - Pinoguagu;
Antbnio de Franga e Silva; Batista Fergusio; Domingos
Americano; Lauro Sodré.

089880402

SMDET/CA

Informa que a Coordenadoria de Agricultura realiza
atendimentos no ambito do Programa Sampa+Rural de agGes
e atividades, tais como: atendimento de Hortas Urbanas,
Hortas Comunitdrias, Hortas pedagogicas e Unidades
Produtivas - UPAs por meio do Programa Sampa+Rural. A
identificacdo dos locais de agricultura com atendimento da
Casa de Agricultura Ecoldgica da Zona Leste e contemplados
no Programa Sampa+Rural sdo: Pomar Vila Unido - Rua das
Fontainhas, 245, Jd. Cotiana, Sapopemba; Horta Comunitaria
da Jojo - Rua Almirante Otacilio Cunha, 325; Horta da Zuleica
e Joaquim - Rua Estado do Piaui, 416. A identificacdo de
locais de agricultura cadastrados na Plataforma: Horta
Teotonio Vilela - Travessa Claudio Eduardo Machado Silva,
19, Jardim Grimaldi, Sapopemba, Horta e Viveiro do Parque
Linear da Integragdo Zilda Arns - R. Antonio Pereira Pegas,
251, Jardim Grimaldi, Sapopemba; Horto Medicinal - Rua
Engenheiro Sa Freire, 439, Zona Urbana Leste; Horta Escolar
CEl Gota de Esperanca | - Avenida General Porfirio da Paz,
1136, Vila Bancaria e Horta EMEF Vinicius de Moraes - Rua
Bras Pires, Zona Urbana Leste. O programa Sampa+Rural
atendeu no referido perimetro desde julho de 2022, oito (08)
locais com agricultura beneficiando aproximadamente 200
pessoas. Além disso, a SMDET/CA por meio de Termo de
Cooperagdo com a ENEL Distribuicdo Sdao Paulo, pretende em
momento posterior apoiar a implantagdo de hortas urbanas
em linhGes administrados pela Companhia em diversas
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regides das Cidade de Sdo Paulo, incluindo areas na Zona
Leste.

089884000

SMS/ASPLAN

Informa sobre a rede de Equipamentos de Saude existente
na Subprefeitura Sapopemba e sobre agGes planejadas. Entre
reformas e reequipagens, esta gestdo realizou intervengdes
em 13 equipamentos da Subprefeitura de Sapopemba e esta
em processo de implantagdo da UBS Primavera Colorado
(Rua Antonio Ribeiro Macedo, 264 - Jardim Porteira Grande,
S3do Paulo - SP, 03918-055; investimento estimado de
R$11.733.854,58; SElI 6018.2023/0046994-6) e da UPA
Sapopemba (Rua Cristovdo Vasconcelos, 147; investimento
estimado de R$18.488.525,18; SEI 6018.2023/0046997-0),
com previsdo de entrega para o primeiro semestre de 2025 e
investimento total estimado de R$30.222.379,76.

089895110

SMDET/CT

Informa que h3, vinculadas a Coordenadoria, as unidades dos
CATes na regido da Zona Leste. Para melhor entendimento
foi detalhado o quantitativo no decorrer do ano de 2022,
bem como até julho de 2023.

089898198

CET/SPP

Informa que o Mapa 8 do PDE, revisado através da Lei
17.975/23, ampliou a previsdio de melhorias e
complementagdes vidrias norte-sul nessa regido através da
Av. Arquiteto Vilanova Artigas e Rua Antonio de Franga e
Silva. Em atencdo as agOes relativas a Mobilidade Ativa,
informamos que estdo previstas implantagdes de estruturas
cicloviarias nas seguintes vias: Rua Capitdao Pero de Goes;
Rua Egidio Martins; Praga Guilherme de Salisbury; Av.
Francisco Vieira Bueno; Rua Augustin Luberti e Praca Frei
Leandro do Sacramento.

089955836

SMPED/COPP

Informa os equipamentos municipais destacados no Mapa da
Rede Pessoa com Deficiéncia, que é um instrumento que
disponibiliza geograficamente os equipamentos publicos
acessiveis e que prestam atendimento a pessoa com
deficiéncia em S3o Pauloque se encontram nessa regido,
conforme compartilhado com essa secretaria: Wifi livre -
Praca Felisberto Fernandes da Silva / Largo Sdo Mateus; CIL -
UBS Sapopemba; CIL - CATe Sapopemba: CER Il Sapopemba
Saude; Fabrica de Cultura Sapopemba; Emei Fazenda Da Juta
- Area 18; Centro-dia E Similares Naispd Cantinho Da Paz;
Emef Imperatriz Dona Amelia; Centro De Convivéncia Cec
Perseveranga Maria Da Silva; Centro De Convivéncia Cj Dom
Luciano Mendes De Almeida; Centro De Convivéncia Cca
Projeto Vida; Centro De Convivéncia Cedesp Daniel Comboni
e Centro De Convivéncia Cca Projeto Cultural Vivarte.

090032510

SMSU/CPIP/DFF

Informa que a regido do bairro Sapopemba sera atendida
pelo Programa Smart Sampa, com a instalagdo de cdmeras
de monitoramento nos préprios municipais da regido e
monitoramento de dareas publicas aplicando estratégias de
Seguranga Publica de acordo com os dados de criminalidade
e risco na regido conforme dados oficiais obtidos da SSP, com
o intuito de trazer maior seguranca e tranquilidade aos
moradores e todos que frequentam o bairro.
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090076694

SMDET/CDE

Informa que a Coordenadoria de Desenvolvimento
EconOmico ndo possui equipamento publico na regido e nao
tiveram atividades com atendimento no entorno. Tendo em
vista que os principais programas desta Coordenadoria sdo
vinculados em abrir espacos de geracdo de renda para
empreendedores, com a intervengdo prevista podemos ter
espagos com as atividades nos bairros indicados, como Feira
de Artesanato com empreendedores artesanais do Programa
Municipal Maos e Mentes Paulistanas.

090085376

SVMA/CPA/DPU

Informa que dentro do perimetro do projeto “Bairro
Conectado” ha parques implantados e em planejamento pelo
PDE: PQ_SB_01 — Parque Zilda Arns Neumann, implantado;
PQ_SB_02 - Parque Fazenda da Juta, em planejamento;
PQ_SB_03.1 - Parque Linear Oratdrio, implantado;
PQ_SB_03.2 — Parque Linear Oratdrio — expansdo, em
planejamento; PQ_SB_04 — Parque Rosa da China, em
planejamento e PQ_SB_05 - Parque Mascarenhas de
Moraes. A expansdo do Parque Linear Oratdrio (PQ_SB_03.2)
e Parque urbano Fazenda da Juta (Q_SB_02) estdo
sobrepostos com o perimetro Oratério 1 do RenovaSP, sob
responsabilidade da SEHAB, sendo que parte do PQ_SB_03.2
esta situado em ZEIS 1 e o PQ_SB_02 passa a estar
integralmente em ZEPAM. O Plano Municipal de Areas
Protegidas, Areas Verdes e Espagos Livres (PLANPAVEL)
propde a implantagdo Corredor Verde ao longo da Avenida
Sapopemba, sob o elevado da Linha 15 do Metro, de forma a
conectar dreas verdes e contribuir com a biodiversidade e
qualidade urbanistica. Atualmente as DivisGes de Estudos
Ambientais e Planejamento Territorial (DEAPT) e de Projetos
Urbanos (DPU) ndo possuem estudos para as areas
supracitadas. Salientamos que os espacos livres, dreas verdes
existentes e propostos sdo elementos estruturais dentro do
Sistema de Areas Verdes do municipio.

090151294

SMSUB/ATOS

Informa sobre obras em execucdo pela Assessoria Técnica de
Obras e Servigos na regidao de Sapopemba.

090229195

SVMA/UMAPAZ

Informa que a Coordenacdo de Educagdo Ambiental e
Cultura de Paz- UMAPAZ tem a sugerir as seguintes a¢des:1-
Sobre  “Potencializar os espagos verdes e minimizar o
impacto ambiental das “Ilhas de Calor”: Qualificar os parques
existentes na regidao abrangida pelo projeto e promover a
recuperacgdo e conservacdo ambiental dos cursos d agua e
das areas verdes remanescentes na bacia hidroldgica da
regido de Sapopemba. 2- Sobre a existéncia de
equipamentos publicos na area escolhida para o projeto: A
regido possui uma ampla rede de equipamentos publicos,
tais como: o CEU Sapopemba, CEU Rosa da China, o Hospital
Estadual Sapopemba, a AMA Sapopemba e diversas CEl,
EMEI, EMEF, além da Praca Botafogo Skate, o mirante
Sapopemba e trecho do Parque Zilda Arns.

90322112

SEME/DGEE

Informa que na jurisdicdo de Sapopemba, a SEME possui 04
equipamentos esportivos (01 C.E e 03 CDCs), que atendem os
bairros de Teoténio Vilela, Parque Santa Madalena e Vila
Sapopemba.
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090743941

SMC/DPH-NVP

Informa que dentro do perimetro do projeto “Bairro
Conectado” ndo ha agdes previstas ou em curso sob a
responsabilidade desta Divisdo. Em tempo, comunicamos
que, eventuais atividades da Semana de Valorizagdo do
Patrimbénio e Jornada do Patriménio em 2024 poderdo
ocorrer no perimetro, desde que previamente autorizadas
pelas pastas envolvidas.

090818707

SMC/DPH-NMOA

Informa que ndo foi constatada a presenga de nenhuma obra
do Acervo de Obras de Arte e Monumentos em Espagos
Publicos da Cidade de S3ao Paulo instalada na Subprefeitura
Sapopemba. Adicionalmente, ndo temos conhecimento de
previsGes para a instalagdo de novas obras de arte nesse
territério.

090932498

SMC/DPH-CASP

Informa que ndo existem agGes ou projetos deste Centro de
Arqueologia em curso ou previstos para a regido.E informa
ainda, que ha na regido dois sitios arqueoldgicos, o Sitio Vila
Tolstoi e o sitio Corrego da Modca, no limite da
Subprefeitura junto a Av. Professor Luiz Ignacio Anhaia
Mello. Sdo sitios historicos, com materiais diversos dos
séculos XIX e XX, relativos as pesquisas da Linha Prata do
Metro.

90897762

SME/COMAPRE/NC

Informa que na regido da subprefeitura Sapopemba, esta
prevista a implantagdo dos trés equipamentos educacionais
listados abaixo: CEI- Estrada Casa Grande, 566 (Antiga EMEF
Visconde de Taunay)- Em construgdo. CEU Rua Pedro de
Castro Velho, 87- Em construcdo e EMEI Rua Henry Fuselli-
Em licitacdo

90977488

SMC/DPH-NPRC

Informa que, no ambito de sua competéncia, ndo ha bens
tombados, em abertura de tombamento ou sob restricdo de
legislacdo preservacionista na Subprefeitura Sapopemba.

91145430

SMADS/SAS-SB

Informa que SAS SB ndo possui programas, projetos,
intervengBes e outras agbes previstas projetadas ou em
implementagdo que incidem na regido da Subprefeitura de
Sapopemba.

91278296

SMC/DPH-NIT

Informa que na Subprefeitura Sapopemba, ndo ha bens
tombados ou em processo de tombamento, conforme se
pode verificar, em consulta ao Geosampa, na camada
patriménio cultural/bens protegidos/bem tombado ou em
processo de tombamento. Também ndo ha pedidos de
abertura de processo de tombamento para bens nos limites
da Subprefeitura Sapopemba, protocolados no DPH. A
mesma auséncia se verifica em relacdo a bens culturais
Registrados (bens culturais de natureza imaterial),
reconhecidos com o Selo de Valor Cultural ou enquadrados
como ZEPEC-APC (Area de Protecdo Cultural), como se pode
verificar pela mesma camada patrimonio cultural/bens
protegidos do Geosampa.Essa camada do Geosampa, no
entanto, indica a presenga de duas referéncias culturais que
integram o Inventario Memdria Paulistana. Uma delas
demarca o local onde funcionou o antigo "Cine Sapopemba"
(Avenida Sapopemba, 7750) e também o "Sitio arqueoldgico
Vila Tolstéi", este ultimo identificado com uma placa azul
implantada numa das entradas da Estagdo Vila Tolstéi da
Linha 15 - Prata da Companhia do Metropolitano de Sdo
Paulo, a Avenida Professor Luiz Igndcio de Anhaia Melo,
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7753.

091769390

SMTUR/COTUR

Informa que a pasta fomenta o Programa Aventura - Turismo
de Aventura que atualmente ocorre nos Centros
Educacionais Unificados - CEUS, promovendo atividades para
criangas, adolescentes, adultos e idosos, e, este programa é
totalmente acessivel para pessoas com deficiéncia que
oferece atividades como escalada, rapel, tirolesa, arborismo,
trampolim, entre outras. Aproveitamos o ensejo para
informar que o programa estard no CEU SAPOPEMBA nos
dias 11 e 12 de novembro das 10h as 17h e espera atender
aproximadamente 4 mil beneficidrios.

091973137

SPTRANS/DA/SIN/GPI

Informa que ndo possui projetos referente ao assunto em
pauta.

91976691

SPTRANS/DA/SIN

Informa que ndo possui projetos referente ao assunto em
pauta.

092090628

SMDHC/CPDDH

Informa que cabe destacar atuacGes de 3 (trés) dreas
finalisticas da pasta: 1. Quanto a politicas de seguranca
alimentar e nutricional, sob responsabilidade da Secretaria
Executiva de Seguranga Alimentar e Nutricional e de
Abastecimento, constam: (i) Programa Cidade Solidaria, de
distribuicdo de cestas bdsicas a entidades da sociedade civil,
totalizando 8.379 cestas entregues nos ultimos trés meses
(julho/agosto/setembro), correspondendo a 42 organizacbes
atendidas na regido; (ii) Programa Rede Cozinha Escola, que
possui o objetivo de fornecer capacitacdo na area de servigos
de alimentagdo e, concomitantemente, produzir refei¢Ges
para distribuicdo a populagdo vulnerdvel da Cidade de Sdo
Paulo. Atendendo na regido supracitada, a OSC Associagdo
de Moradia Conjunto Teotonio Vilela, no logradouro Pedro
Nunes 448, Vila Sapopemba - CEP 03924-130, com vigéncia
estabelecida de 18/07/2023 a 17/08/2024, entregando
13.200 refeicGes; e (iii) Banco de Alimentos, que tem como
objetivo adquirir alimentos da agricultura familiar, arrecadar
alimentos provenientes das industrias alimenticias, redes
varejistas e atacadistas que estdo fora dos padrGes de
comercializagdo, mas sem restricGes de cardter sanitario
para o consumo, possuindo na regido e proximidades, 11
(onze) pontos; 2. Quanto a politicas para juventude, constam
atividades no local do Projeto Meu Trampo. Iniciativa da
Coordenacgao de Politicas para Juventude em parceria com a
Besouro de Fomento Social, com a meta de capacitar 10 mil
micros e pequenos empreendedores entre 15 a 29 anos, que
vivem em situagdo de vulnerabilidade social nas
comunidades da capital paulista. Ao que diz respeito a regiao
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da subprefeitura de Sapopemba, foram executadas 6 turmas
do Meu Trampo, sendo uma no més de abril, duas em junho,
uma em julho, uma em agosto e uma no final de setembro,
totalizando 96 jovens formados na regido; 3. Quanto a
politicas para crianga e adolescente, consta a presenca do
Conselho Tutelar de Sapopemba, no logradouro José de
Queiroz Matos, 216-A.

92570526

SVMA/CGPABI/DGPU

Informa que em andlise ao contido a inicial, em
complemento a informacdo de DIPO em SElI 089363035
temos a informar que a requalificacdo do Parque Municipal
Zilda Arns esta enquadrada nos novos contratos de manejo e
conservagdao das areas verdes, com aumento de servigos e
mao de obra, bem como aumento da vigilancia patrimonial
para toda a area verde ao qual o abrange. Entendemos que
areas verdes protegidas e com melhor estado de
conservacdao podem melhorar o uso urbano e mitigar os
fendmenos de ilhas de calor, propiciando a qualidade que for
necessaria para enquadramento nos bairros verdes e
sustentdveis.
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094547501

SABESP

Informa que foi realizada vistoria aos locais objeto da
solicitagdo, onde foi observado que
por se tratar de instalagdes subterraneas de dutos de agua
que compde o sistema adutor metropolitano, ha limitagcGes
no que tange a utilizagdo dos referidos espacos, devido a
complexidades, tais como: riscos de rupturas dos dutos,
regime de trabalho de alta pressao nos dutos, interrupgdo do
abastecimento em caso de paradas inesperadas, de forma a
atingir um ndmero significativo da populagdo. No entanto é
possivel a utilizagcdo de alguns espagos como jardins, hortas
entre outros, observando o impeditivo de arbustos que as
raizes penetrem o solo de forma a causar danos nos dutos ali
existentes. Em relagdo a area onde estd implantada uma
Adutora, com acesso pela Rua Noite de Luar, SQL (153- 201-
0026), e também tubulagdo do Sistema Adutor
Metropolitano, informamos tratar-se da area de seguranga
(Reservatério Sapopemba), area estratégica com acesso
restrito, sem possibilidade de acesso ao publico, e que os
espacos ali existentes sdo atendidos por contrato dedicado a
manutencdo, conservagao, jardinagem e limpeza. O Parque
Zilda Arns, tem como principal referéncia a rua Manoel
Quirino da Matos, o parque esta instalado sobre uma area
linear onde estdao aterradas as tubulagdes da adutora Rio
Claro, Pertencente a Sabesp, que abastece 1,4 milhdo de
pessoas. O parque linear tem 7,5 quilometros de extensdo
sendo totalmente aberto, sem grades, com pistas de
caminhadas, ciclismo entre outro. Na faixa onde estdo
situados os dutos Sabesp (adutora), sdo feitos
acompanhamento do funcionamento do sistema adutor e
reparos quando necessario. A conservagao e limpeza do
parque é realizada pela prefeitura do municipio de S3o Paulo
devido os espacos serem utilizados como Area Publica de
Lazer e recreagdo.
Quanto a questdes referente a obras em andamento:
informamos que ndo temos em nosso cronograma de obras
para a referida faixa, exceto em casos emergéncias de
manutengdo e conservagao das tubulagbes adutoras.
As tubulagbes de agua existentes nesta area impedem
execucdo de obras que exigem grande profundidade. Nao
temos previsdao de novas obras da Sabesp para o local.




