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1. INTRODUGAO

Este relatério apresenta a sistematizacao das contribui¢cées coletadas na Etapa 02
do processo de participagao social do projeto-piloto "Bairro Conectado: Terminal
Sapopemba". O objetivo é expor a metodologia desenvolvida pela SMUL/PLANURB
para dar continuidade ao processo participativo, apresentar os principais resultados
desta fase de contribuicdo publica e relatar os proximos passos do projeto.

A Etapa 02 de participacao social envolveu a colaboracdo do Conselho Participativo
Municipal da Subprefeitura de Sapopemba, com a abertura para a participacao de
municipes ndo-membros em uma oficina presencial, realizada na sede da
Subprefeitura. A Etapa 02 foi complementada por uma consulta publica online, para
atingir mais participantes. Nessa fase, avangou-se na definicdo de analises e
contribuicdes para locais considerados prioritarios dentro da Area de Estudo,
previamente identificada no Diagnostico Urbanistico e Ambiental, que antecedeu o
processo participativo do projeto.

O “Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” incorpora os principios da “Cidade de
15 Minutos” de maneira adaptada a realidade local, ou seja, coerente com o
contexto urbano de uma regiao periférica caracterizada por elevada vulnerabilidade
socioambiental. Entende-se que esse projeto-piloto representa uma oportunidade
para a implantagéo de interveng¢des associadas aos Planos Regionais das
Subprefeituras (PRS), estabelecidos pelo Decreto n. 57.537/2016, que identificaram
Perimetros de Acdo que demandam qualificacdo urbanistica prioritaria, tendo como
énfase as areas publicas e os percursos entre os equipamentos urbanos e sociais.
O projeto-piloto “Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” tem o objetivo de:

e Implementar as diretrizes contidas no Plano Regional de Sapopemba, com
destaque para as intervencdes voltadas para mobilidade ativa, promovendo e

qualificando espacgos para pedestres e ciclistas.

e Fomentar a articulacdo dos equipamentos urbanos e sociais e demais

espacos publicos;

e Potencializar os espacgos verdes e tornar a regiao ambientalmente mais

resiliente.



A Figura 01 expressa um diagrama que abarca alguns objetivos do projeto piloto.
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Figura 1.0bjetivos do projeto-piloto Bairro Conectado: Terminal Sapopemba. Fonte:
SMUL/PLANURB, 2024.

Nesse sentido, a iniciativa busca qualificar e articular os percursos urbanos, bem
Ccomo 0s espacgos publicos de convivio e permanéncia nas centralidades locais,
notadamente aqueles que constituem os locais de pratica da vida cotidiana da
populagao, como calcadas, ruas, escadarias, passarelas, pracas e outras areas
verdes ou de lazer. A Etapa 02 de participagao social avanca na identificagdo de
lugares e intervengdes possiveis para os espagos publicos.

O primeiro relatério técnico desenvolvido pela SMUL/PLANURB para o projeto
“Bairro Conectado: Terminal Sapopemba” foi o Diagndstico Urbanistico e Ambiental,

disponivel na Pagina Gestao Urbana. Esse documento foi elaborado para descrever

a situagao atual da regiao, listar as principais problematicas e desafios da localidade
e subsidiar as etapas subsequentes do processo participativo, iniciado em marco de
2024.

Na Etapa 01 do processo participativo foi disponibilizada no site Participe Mais uma
consulta publica em formato de questionario, com o objetivo de compreender o perfil
dos municipes que moram e frequentam os bairros ao redor do Terminal
Sapopemba e de entender as formas de deslocamento na area de estudo, os
trajetos e meios de transporte utilizados para locomogéao até equipamentos, areas
publicas e espacgos de comércios e servigos essenciais. Além disso, pretendia-se
avaliar a qualidade das areas livres e dos espacgos publicos ja existentes e identificar
problemas e potencialidades na area de estudo. O questionario também foi aplicado
por meio de uma plataforma de formulario on-line e em verséao fisica, disponibilizada
na oficina participativa e na sede da Subprefeitura de Sapopemba.

As contribui¢cdes da populacao, coletadas por meio de consulta publica on-line e

oficina participativa, complementaram o diagndstico acerca da vivéncia da


https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/projetos-urbanos/bairro-conectado-terminal-sapopemba/

populagao e identificaram possiveis problematicas e potencialidades, de acordo com
0 escopo do projeto. Este processo participativo foi essencial para colocar em
pratica um dos principais objetivos do projeto, que é a construgao coletiva da
intervencgao.

A Etapa 01 do processo participativo também contou com uma oficina, realizada em
6 de abril de 2024, no CEU Jardim Sapopemba, onde a Prefeitura recebeu da
populacéo contribuicdes’ para toda a area de estudo apresentada no Diagnastico
Urbanistico e Ambiental®. A distribuigdo das contribuigdes revelou trés areas de
destaque por concentrarem a maior quantidade de contribuicées, conforme o Mapa
1, que apresenta a sobreposi¢ao das contribuigdes obtidas via consulta publica,
representadas na cor amarela, e das contribui¢des oriundas da oficina,
representadas na cor azul. Além disso, as areas com maior concentragao de
contribui¢des foram identificadas na cartografia por meio de manchas em escala de
vermelho. Quanto mais forte a intensidade do vermelho, maior a quantidade de
contribuigdes que o local recebeu. Observa-se que a area ao redor do CEU
Sapopemba foi a regido que mais recebeu contribuigdes, seguida do entorno do

Terminal Sapopemba e da Estacdo Jardim Planalto.

! Sistematizagcéo das contribui¢cdes disponivel em: https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-
content/uploads/2024/06/Relat%C3%B3rio-S%C3%ADntese-da-
Etapa01_BairroConectadoTerminalSapopemba.pdf.

2 https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-content/uploads/2024/01/Diagn%C3%B3stico-
Pr%C3%A9vio_OP%C3%87%C3%830_2_V00.pdf.
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Mapa 1: Sistematizagéo das contribuicdes da Etapa 1 do Processo Participativo. Fonte:
SMUL/PLANURB, 2024.

A partir do destaque dessas trés areas, foram planejadas para a Etapa 02 atividades
que dessem sequéncia aos avangos da Etapa 01 e que enfatizassem as
necessidades de qualificacdo urbana em espacgos publicos, de acordo com os
conceitos que embasam o projeto Bairro Conectado: Terminal Sapopemba no
ambito do projeto “Bairros Verdes e Saudaveis”.

Para os locais que receberam a maior quantidade de contribui¢gdes na Etapa 01,
foram tracadas rotas, partindo do Terminal e da Estacédo Sapopemba, levando em
conta os espacos publicos e areas livres, como parques, pragas, escadarias, vielas,
calgadas, canteiros centrais e leito carrogavel das vias. A metodologia de tragado
das rotas também levou em consideracao a rede de equipamentos urbanos e
sociais, areas verdes e areas nao edificantes. As rotas sao a unidade territorial de
analise da Etapa 02, e a sua delimitagao evocou premissas do tema “cidades de 15
minutos”, com destaque para os espacos publicos e espacos livres.

O Mapa 2 apresenta a sobreposicdo do desenho dessas rotas com a concentragao
de contribuicoes da Etapa 01. As areas destacadas transformaram-se, na Etapa 02,

na Rota A, que abrange o Terminal Sapopemba, avanga a sentido oeste através do



Parque Zilda Arns e Avenida Sapopemba, e para o norte por meio da Avenida
Arquiteto Vilanova Artigas; na Rota B, iniciada no Terminal Sapopemba, com
avanco a leste pela Rua Jodo Lopes de Lima, abrangendo os lotes do CEU Jardim
Sapopemba, Hospital Estatual de Sapopemba e a Praga Noémia Campos de
Botafogo; e pela Rota C, sul da area de estudo, através da Rua Anténio de Franga e
Silva e Rua Tenente Godofredo Cerqueira Leite em direcdo ao CEU Rosa da China

e ao Parque em Implantacido de mesmo nome.
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Mapa 2: Proposta de Rotas para o perimetro do projeto. Fonte: SMUL/PLANURB, 2024.

Além das rotas, na Etapa 2 as escadarias e vielas também foi objeto de
contribui¢gdes. No Diagndstico Urbanistico e Ambiental, ja estava destacado o
importante papel das escadarias e vielas para os deslocamentos a pé e por bicicleta
na area de estudo em funcao das altas diferencas de nivel entre as quadras e no
interior de areas publicas, que sédo cruzadas, em diversos pontos, por escadarias e
vielas. Na Etapa 01 do Processo Participativo, 88% dos participantes consideraram
que a condicao das escadarias dos bairros vizinhos ao Terminal Sapopemba é
inadequada, o que revela a necessidade de implantagdo de melhorias nesses
importantes elementos do sistema de circulacdo de pedestres.



Com a compreensao da importancia e da baixa qualidade desses elementos do
Sistema de Circulagao de Pedestres no territério, apds o mapeamento das rotas,
foram mapeadas, em cada uma, as escadarias e vielas consideradas mais

relevantes. O resultado da cartografia com as vias de pedestre esta representado no
Mapa 3.



Mapa 3: Mapeamento de Escadarias
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2. METODOLOGIA DO PROCESSO PARTICIPATIVO

2.1. OFICINA PRESENCIAL

A Etapa 02 esta focada na coleta de contribuicées para dois objetos: as rotas e as
vias de pedestre inseridas nas rotas. Considerou-se como vias de pedestres as
escadarias e vielas utilizadas como circulacdo de pedestres e ciclistas. E possivel
que algumas vias de pedestre tenham trecho com caracteristica de viela e trecho
com caracteristica de escadaria em um unico trajeto, sendo um modelo misto. Para
esses casos, a via de pedestre foi denominada apenas como escadaria.

A Oficina Presencial foi realizada no dia 08 de agosto, na Subprefeitura de
Sapopemba, em uma reunido extraordinaria do Conselho Participativo Municipal de
Sapopemba, aberta ao publico, com o objetivo de envolver a populagao na
construcao coletiva de propostas para a area de estudos.

Os municipes presentes foram divididos em 3 grupos, onde cada um se debrugou
sobre uma Rota (A, B ou C). A dinamica da oficina foi explicada para os
participantes, que foi dividida em duas atividades, ambas voltadas para a criagdo de
estratégias que atendam as necessidades especificas do bairro, com foco na
melhoria da infraestrutura urbana e na qualificacdo dos espacos publicos. Ao final
das duas atividades também foi pedido para os presentes priorizarem as agoes
propostas.

Além do suporte da equipe de PLANURB durante a dindmica, os participantes
tiveram acesso ao caderno de estratégias, que apresentava e ilustrava
possibilidades de intervencdes para o bairro, servindo de material de apoio para a
realizacao de ambas as atividades.

A atividade 1, focada em levantar contribui¢des para as rotas, foi baseada em
quatorze tipos de contribuicdbes embasadas em possiveis intervencdes para as
rotas, formuladas com base no escopo do projeto Bairros Verdes e Saudaveis, e de
acordo com questdes que permeiam a qualidade do Sistema de Circulagcao de
Pedestres, do Sistema Cicloviario e das Areas Verdes Publicas e dos Espacos

Livres.

10
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Figura 2. Possiveis intervencdes para as rotas. Fonte: SMUL/PLANURB, 2024.

Para as escadarias e vielas, na atividade 2, foi elencado um conjunto de melhorias
que foram consideradas como essenciais, e abarcam principalmente as esferas de
segurancga do pedestre e do ciclista e acessibilidade universal. Através do estudo de
referéncias sobre projetos de intervengdes urbanas em vias de pedestres,
consolidados em um caderno de referéncias3, foi compreendido que as escadarias
e vielas, além de precisarem de elementos minimos de acessibilidade e iluminagao,
no intuito de serem locais funcionais, seguros e atrativos para a populagao, podem
absorver atividades de lazer, esporte e arte urbana. Nesse sentido, foi
disponibilizado um conjunto de dez intervengdes complementares possiveis para as
escadarias e vielas. Para a atividade focada em escadarias, considerou-se que os
elementos essenciais devem estar presentes em todas as vias de pedestres e os

elementos complementares foram levados para escolha da populagao.

3 Disponibilizado aos municipes durante a Oficina e em formato on-line no site
https://participemais.prefeitura.sp.gov.br/system/documents/attachments/000/002/837/original/a1d383
d20e4fea35095a60ch75f52fc25abf85e5.pdf. Acesso em 13/9/2024.
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Ao final das atividades, cada grupo escolheu um participante para apresentar os

resultados da sua rota para os demais presentes, compartilhando as principais

impressodes da oficina, bem como as agdes e escadaria priorizadas pelo grupo.
2.2. METODOLOGIA DA CONSULTA PUBLICA ON-LINE

Para ampliacdo da participacao social, SMUL elaborou um sitio eletronico para
replicar a metodologia da oficina presencial em formato on-line, por meio de um

mapa interativo* que reproduz o mesmo modo de contribuicdo da oficina presencial.

Através dessa plataforma foi possivel receber mais contribuicdes para as trés rotas
e para as vias de pedestres®.

No total, 28 municipes participaram da modalidade on-line, sendo que 12
participantes contribuiram para a atividade 1 e 16 contribuiram para a atividade 2.
Como era permitido realizar mais de uma contribuicdo para cada atividade, a
modalidade on-line registrou 391 contribuigdes: 191 para as rotas e 130 para as
escadarias. A forma de acesso e de inser¢ao das contribuicbes nesse mapa
colaborativo foi registrada no Anexo 1 desse Relatorio.

4 Disponivel no link https://participemais.prefeitura.sp.gov.br/legislation/processes/295., através do
Portal Participe Disponibilizado entre

®Para as contribuigbes para vias de pedestre, na atividade 2, o formato on-line ficou restrito a
escadarias, elencando trés entre todas as escadarias de cada rota, para a recepgéao de
contribuigdes.
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Na Consulta Publica on-line, as contribuigdes eram geolocalizadas, assim como na
modalidade presencial. Era possivel que uma pessoa participasse do mapa
colaborativo mais de uma vez e que inserisse um numero ilimitado de contribui¢cées
para cada rota, na atividade 1. Na atividade 2, era possivel que o participante
selecionasse todas as contribuicdes que considerasse pertinente para as
escadarias. As atividades nao tinham conclusao obrigatéria, ou seja, era possivel
que uma pessoa tenha participado apenas da atividade 1 e apenas da atividade 2
da consulta publica on-line.

Para a Consulta Publica on-line foram selecionadas trés escadarias para cada rota e
foi disponibilizado no mapa interativo o mesmo conjunto de intervengdes da
atividade presencial, permitindo que os municipes escolhessem as propostas mais

adequadas para cada escadaria.
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A sistematizacao das contribuicbes das atividades 1 e 2 utiliza a mesma

metodologia para ambas as modalidades, apresentando sempre primeiro os

LT 1

resultados para o modo presencial e, em seguida, os resultados do formato on-line.

3. ATIVIDADE 01 — CONTRIBUIGOES PARA AS ROTAS

Na modalidade presencial, a oficina foi organizada em trés grupos de debate, e

cada grupo recebeu a tarefa de analisar e discutir sobre uma das rotas levadas pa

ra

0 processo participativo e escolher as intervengdes que julgassem mais pertinentes

para a rota selecionada para debate. As contribuicbes apresentadas representam
uma deliberacao coletiva sobre um local especifico da rota em analise, feita apds

discussao dos municipes e auxilio dos técnicos.

As rotas estavam associadas a quatorze tipos de intervengao que tinham o objetivo

de apontar melhorias em segmentos especificos, separadas em: vielas e ruas sem

saida; restringir veiculos; microdrenagem; barreira fisica; segurancga viaria;
mobiliario urbano; escadarias; cobertura vegetal; pragas e espacgos de lazer; arte
urbana; ciclovia; calgada; e iluminagao publica. O Quadro 1 apresenta as 14

propostas para as rotas levadas para a oficina.
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https://mapacolaborativo.gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/bairro-conectado-terminal-sapopemba/

Quadro 1: Intervengoes e melhorias para as rotas

INTERVENCOES E MELHORIAS PARAS AS ROTAS

(@)

o1.

IMPLANTAR (—— IMPLANTAR
MELHORIAS MELHORIAS
NAS CALCADAS NOS ESCADOES

degraus regulares
piso seguro

largura adequada
inclinagcdo adequada

piso seguro corrimao

areas ajardinadas drenagem
sinalizacao tatil iluminacao publica
sinalizagao visual sinalizacdo

mobiliario urbano
faixa livre de circulacao

iluminagao publica
faixa livre de circulagao

HEREREEEE

HERERERE

03.
oA4a.
MELHORARA

MICRODRENAGEM
URBANA

m areas permeaveis
/] drenagem 7] infraestrutura verde e azul
L] iluminagao publica [Z] jardim de chuva
7] sinalizacao m biovaletas
[Z] mobiliario urbano 7] limpeza urbana
] arte urbana m parques lineares

7] piso seguro

06.

QUALIFICAR
PRACASE
AREAS DE LAZER

OS5.

m arborizagao
mobiliario urbano
m limpeza
] distribuicdo uniforme m pista de caminhada
] eficiéncia energética m espagos de brincar
Z] manutencao regular m equipamentos de ginastica
] iluminacéo de &reas de espera m via para bicicleta



INTERVENGCOES E MELHORIAS PARAS AS ROTAS

07.

IMPLANTAR
REFUGIOS
CLIMATICOS

m arborizagéo
m guarda-sol
m pergolado
toldos
m bebedouro
m fonte
[Z] mobiliario urbano

09.

I:I faixa elevada (lombofaixa)

| lombada

] interseccdo elevada

D semaforos para pedestre e ciclista

| faixa de pedestres

| esquinas seguras

D zona de velocidade reduzida (area 40)
pintura temporaria

i1.

IMPLANTAR
MELHORIAS
NO SISTEMA
CICLOVIARIO

m ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas
m bicicletarios
m paraciclos

sinalizacao

iluminagdo publica

URBANO
lixeiras

¥
m bebedouros
¥

poste de iluminagao

m abrigo de énibus

10.

IMPLANTAR
MELHORIAS
NOS ACESSOSE

TRANSPOSICOES DE
BARREIRAS FISICAS

. =
IMPLANTAR
MOBILIARIO

m bancos

/] largura adequada

V] pisoseguro

] éreas ajardinadas

VI sinalizagao tatil

¥4 sinalizacao visual

m iluminagao publica
] faixa livre de circulacdo

iz2.

PRESERVAR,
RECUPERARE
AMPLIAR A
COBERTURA
VEGETAL

m arvores nativas

m arvores frutiferas

m gramineas e rasteiras

m hortas urbanas

m florestas e agroflorestas urbanas
m monitoramento e poda

[7] jardim vertical
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Os municipes tiveram acesso a adesivos que representavam cada intervencéao e
puderam cola-los em um mapa da area de estudo. Desse modo, a atividade 1
resultou em um Mapa Colaborativo, feito presencialmente, onde cada intervengao
estava localizada de acordo com os critérios dos municipes®. O Anexo 2 apresenta
o resultado da atividade 1 da oficina presencial, de acordo com cada rota.

Na modalidade on-line, os municipes puderam fazer a contribuicdo do mesmo
modo, porém de forma individual, sem debate coletivo.

Considerando as trés rotas (A, B e C), foram registradas 116 contribuigdes na
modalidade presencial e 191 contribuicées para a modalidade on-line. O Gréfico 1
apresenta as contribui¢cdes para todas as rotas de acordo com a modalidade de

participacao.

Total de Contribuicdes por modalidade de participagdo

Arte Urbana 9 11
Barreira Fisica 19
Calgada

Ciclovia

Cobertura Vegetal
Escadarias
lluminagdo Publica
Microdrenagem
Mobiliario Urbano
Pragas e espagos de lazer
Reflugios Climaticos
Restringir Veiculos
Seguranca Viaria

Vielas e Ruas sem saida

W TOTAL PRESENCIAL = TOTAL ON-LINE

Grafico 1: Total de contribuicdes (Somatdria de contribuicbes da Rota A, B e C) por modalidade de
participacdo. FONTE: Smul/Planurb.

Entre as contribuicdes da oficina presencial destacaram-se as intervengdes para
lluminagéo Publica, Calgada e Ciclovia, sendo que a iluminagao publica surgiu como

urgéncia pela primeira vez no processo participativo e, inclusive, complementa o

® O Anexo 2 apresenta o resultado da atividade 1 da Oficina Presencial, de acordo com cada rota.
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Diagnéstico Urbanistico e Ambiental” que ndo detectou urgéncia em intervengées
em iluminacao publica, de acordo com os dados técnicos. Destacaram-se também
as intervengdes em calgadas e ciclovias, questdes que ja surgiram em outros
momentos de discussdo publica sobre a area de estudo.

As intervengdes com numero intermediario de contribuicdes foram arte urbana,
pracas e espacos de lazer, cobertura vegetal, escadarias e mobiliario urbano. Essas
contribuigdes também tém congruéncia com outras questdes levantadas em
diagndstico e na Etapa 1 do Processo Participativo. No diagndstico da area de
estudo, a tematica das escadarias ja havia ganhado énfase, a partir da analise da
sua importancia para as viagens a pé e por bicicleta, em decorréncia das condi¢oes
de morfologia urbana do territorio.

Na Etapa 1 do Processo Participativo, uma das conclusdes levantadas era que a
area de estudo tem areas publicas e espacos livres para a pratica de lazer, mas
sem qualificacdo. Desse modo, observa-se que as contribuicdes sobre intervencdes
em arte urbana, cobertura vegetal, em pracas e espagos de lazer e para mobiliario
urbano, tenham interface com essa questéo, além de interagirem com os impactos
da ilha de calor na regido, conforme ponderado no diagndstico prévio.

",

As contribuicdes em menor numero foram “segurancga viaria”; “barreira fisica”;
“microdrenagem”; “refugios climaticos”; “restringir veiculos” e “vielas e ruas sem
saida”.

A consulta publica online recebeu um numero maior de contribuicdes em
comparacgao a oficina presencial. Observando as contribui¢gdes desse formato, nota-
se uma convergéncia com as intervengdes que se destacaram quantitativamente na
modalidade presencial, visto que, no formato online, as intervengdes relacionadas a
calgadas e ciclovias também tiveram maior destaque em termos de numero de
contribuigdes. Por outro lado, a intervengcdo em barreiras fisicas recebeu um numero
expressivo de contribuicées no formato online, em comparagéo ao presencial,
ganhando destaque ao lado de calgadas e ciclovias.

Ja as intervengdes sobre lluminagéo Publica, que estavam em primeiro lugar na
contagem no formato presencial, apareceram no grupo que teve um numero

intermediario de contribuigdes, junto com propostas para Cobertura Vegetal, Pragas

4 Disponivel em: https://gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/wp-
content/uploads/2024/02/Diagn%C3%B3stico-_VERS%C3%830-SEM-ACESSIBILIDADE.pdf.
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e Espacos de Lazer, Segurancga Viaria e Microdrenagem. Nesse grupo, vale
destacar que o formato online dobrou o numero de contribuicdes em comparacao ao
formato presencial, trazendo relevancia para temas que nao receberam tanto
destaque na modalidade presencial.

O grupo de intervengdes que foram menos escolhidas € composto por Escadarias,
Vielas e Ruas sem Saida, Refugios Climaticos e Arte Urbana. Mesmo em menor
numero, foi contabilizada uma quantidade maior de contribuicbes do que no modo
presencial, com excec¢ao das intervencdes para Escadarias, a unica intervengao que
teve menor adesao na Consulta Publica em comparacgao a oficina presencial.

A Rota A, recebeu 61 contribuicdes no modo on-line e 85 contribuigdes no modo

presencial.

Contribui¢des para a Rota A

Vielas e Ruas sem saida
Seguranga Viaria
Restringir Veiculos
Refugios Climaticos
Pracas e espacos de lazer
Mobiliario Urbano
Microdrenagem
Iluminagdo Publica
Escadarias

Cobertura Vegetal
Ciclovia

Calcada

Barreira Fisica

Arte Urbana

W ROTA A PRESENCIAL ROTA A ONLINE

Grafico 2. Total de contribuicdes para a Rota A

Para a Rota B foram registradas 15 contribuicdes no modo presencial e 73

contribuicdes no modo on-line, conforme o Grafico 3.
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Contribui¢des para a Rota B

Vielas e Ruas sem saida
Seguranca Viaria
Restringir Veiculos
Refugios Climaticos
Pracas e espacos de lazer
Mobiliario Urbano
Microdrenagem
Iluminagdo Publica
Escadarias

Cobertura Vegetal
Ciclovia

Calgada

Barreira Fisica

Arte Urbana

B ROTA B PRESENCIAL = ROTA B ON-LINE
Grafico 3. Total de contribui¢cdes para a Rota B

A Rota C teve 40 contribuicdes no modo presencial e 33 contribuicdes na

modalidade on-line, apresentadas no Grafico 4.

Contribuicdes para a Rota C

Vielas e Ruas sem saida
Seguranca Viaria
Restringir Veiculos
Refugios Climaticos
Pracas e espacos de lazer
Mobiliario Urbano
Microdrenagem
lluminagdo Publica
Escadarias

Cobertura Vegetal
Ciclovia

Calcada

Barreira Fisica

Arte Urbana

B ROTA CPRESENCIAL  m ROTA C ON-LINE

Grafico 4. Total de Contribuicbes para a Rota C

Os Mapas 4,5 e 6 apresentam uma cartografia onde estédo representadas as rotas e

as contribuigdes das duas modalidades de participagao social.
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Mapa 6: Total de contrlbUIgoes para a Rota C
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3.1. CONTRIBUIGOES PARA AS ROTAS - ANALISE POR EIXO
TEMATICO

Ao analisar as contribuicdes para a area de estudo como um todo, foi elaborada
uma estratégia de juncdo das contribuigdes em tematicas que se associam com o0s
conceitos de cidade de 15 minutos e com o escopo do programa Bairros Verdes e
Saudaveis. Mediante debate técnico de sistematizagao, as quatorze categorias de
intervencao foram separadas em 3 eixos, indicados no Quadro 2. Ressalta-se que a
interdisciplinaridade das tematicas urbanas determinou que uma tipologia de

intervengao esteja presente em mais de um eixo tematico.

Eixo Categorias de Intervengao
Arte Urbana

Pragas e Espacos de Lazer
Cobertura Vegetal
Mobiliario Urbano
Restringir veiculos

Calcada

Escadaria

Vielas e Ruas sem saida
Segurancga Viaria
lluminagao Publica

Ciclovia

Barreiras Fisicas

Microdrenagem
Microclima Urbano e Refugios Climaticos
e Cobertura Vegetal

Lazer/Paisagem

Mobilidade Ativa

Quadro 2: Eixos tematicos das contribuicbes da Atividade 1 da Oficina Presencial. FONTE:
Smul/Planurb.

A seguir analisa-se as contribuigdes por eixo e por ordem das rotas.
3.1.1. EIXO TEMATICO LAZER E PAISAGEM

Destacam-se, na Rota A, as contribuigdes para cobertura vegetal e pragas e
espacos de lazer. As contribui¢gdes sobre cobertura vegetal estdo concentradas na
regido do Parque Zilda Arns, na Praga Francisca Paz e na Praga Waltinho de
Oliveira. Vale ressaltar que as pragas mencionadas sao areas verdes que abrigam
cobertura vegetal, incluindo remanescentes de Mata Atlantica, conforme dados do
Plano Municipal da Mata Atlantica (PMMA).
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As intervengdes em pracgas e espacos de lazer estdo associadas ao Parque Zilda
Arns, especificamente nas proximidades da entrada pela Rua Esquivel Navarro, na
Avenida Arquiteto Vilanova Artigas, na altura da EMEF Paulo Duarte e nas
proximidades da academia comunitaria. A Rota A também tem o maior numero de
contribui¢des relacionadas a arte urbana, concentradas principalmente no Conjunto
Habitacional Teotonio Vilela, implementado pela COHAB-SP e proximo ao Terminal
Sapopemba. Finalmente, ainda nesse eixo, a Rota A conta com duas contribuicées
para restricdo de veiculos: uma na entrada do Parque Zilda Arns, pela Rua Esquivel
Navarro, e outra na Avenida Vilanova Artigas, também na altura da EMEF Paulo
Duarte.

Na Rota B, ha propostas de intervengdes de Cobertura Vegetal no espaco livre do
Hospital Estadual de Sapopemba, na Praca Noémia Campos de Botafogo e no
canteiro central da Rua Severino Suzano, locais que também apresentam cobertura
vegetal significativa. A Rua Nabor Luis da Silva recebeu contribui¢gdes sobre Pracas
e Espacos de Lazer, embora essa via ndo esteja associada a um espaco livre ou de
lazer previamente identificado (em diagndstico ou na etapa anterior de participagéo).
A Rota B ndo apresentou nenhuma contribuicido relacionada a Arte Urbana ou a
restricao de veiculos.

Ainda no eixo Lazer e Paisagem, a Rota C recebeu contribui¢des apenas
relacionadas a Arte Urbana, distribuidas entre a area nao edificante do duto da
Transpetro e as imediacdes da Favela Fazenda da Juta, e a Pragas e Espacos de

Lazer, entre o CEU Rosa da China e o Parque Linear Ribeirdo Oratorio.
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Mapa 7: Contribuicdes do Eixo Lazer e Paisagem da Oficina Presencial. FONTE: Smul/Planurb.
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No mesmo eixo, de acordo com as contribui¢des no formato online, foram
escolhidas melhorias para pracgas e espacos de lazer na Rota A, incluindo o
Terminal Sapopemba, a area verde em frente ao terminal de 6nibus, o interior do
Parque Zilda Arns, o canteiro central da Avenida Arquiteto Vilanova Artigas e a Rua
Carlo Clausetti. Ha também propostas de melhorias no canteiro central da Avenida
Sapopemba, o que pode indicar uma utilizacido desse espaco como area de lazer
nos baixios do monotrilho (Linha 15 — Prata da Companhia do Metropolitano).

Essa rota também contempla propostas para melhoria da cobertura vegetal,
destacando-se os canteiros da Avenida Arquiteto Vilanova Artigas e da Avenida
Sapopemba, além da Praca Waltinho Gongalves, Praga Francisca Paz e Parque
Zilda Arns. Houve um numero expressivo de propostas para intervengdes de arte
urbana, principalmente na Avenida Arquiteto Vilanova Artigas e nas ruas locais do
conjunto habitacional COHAB Teotonio Vilela. As poucas intervengdes para
Mobiliario Urbano estao localizadas ao longo da Avenida Sapopemba e nos espagos
publicos do conjunto habitacional citado. As areas do conjunto habitacional também
se destacam a partir das propostas de Restricdo de Veiculos, inseridas sobre as
Ruas Felici Tosi, no encontro da Avenida Sapopemba com a Rua Esquivel Navarro
e na entrada do Parque Zilda Arns a partir da Rua Esquivel Navarro.

Na Rota B, as propostas para esse eixo estao concentradas na Praca Noémia
Campos de Botafogo e na area do Hospital Estadual Sapopemba. As intervengdes
em pracas e espacgos de lazer estdo localizadas na praca citada, no canteiro central
da Rua Severino Suzano, na praga da esquina entre a Rua Joao Lopes de Lima e a
Rua Alberto Popovici, na Praga Josefina de Campos Bertoni e nas areas internas do
Hospital Sapopemba.

Para melhorias de cobertura vegetal, ha propostas para o canteiro central da Rua
Severino Suzano, a Praga Noémia Campos de Botafogo, a Praga Jodo Gimenez
Garcia e para as areas internas do Hospital Sapopemba.

As propostas para mobiliario urbano nessa rota sdo em menor numero e estao
distribuidas ao longo da Rua Jo&o Lopes de Lima, da Praga Noémia Campos de
Botafogo, da Praga Jodo Gimenez Garcia e na entrada do Parque Zilda Arns pela
Rua Francisco Usper. As propostas de arte urbana concentram-se no CEU Jardim
Sapopemba, em proximidade com as propostas para restricdo de veiculos, que

estado localizadas nas vias de acesso ao CEU e ao Hospital Estadual de
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Sapopemba, especificamente na Avenida Jodo Rodriguez Ruiz, na Praga Joao
Gimenez Garcia e na Rua Manoel Franca dos Santos.

Nesse eixo ndo ha muitas contribuicées para a Rota C, as poucas contribui¢des
concentram-se na Avenida Sapopemba, onde ha propostas para Pragas e Espacgos
de Lazer, na Praga Mascarenhas de Moraes e adjacéncias, com contribuicdes sobre
Cobertura Vegetal, Arte Urbana, Mobiliario Urbano e Restricao de Veiculos. A Rua
Antdnio de Franga e Silva também recebeu contribuicées sobre melhoria da
Cobertura Vegetal, Mobiliario Urbano e Restricdo de Veiculos. Finalizando as
contribuicdes desse eixo tematico, na Rota C o CEU Rosa da China recebeu

propostas sobre cobertura Vegetal e mobiliario Urbano
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Mapa 8: Contribuicdes Contribui¢gées do Eixo Lazer e Paisagem da Consulta Publica on-line. FONTE: Smul/Planurb.
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3.1.2. MOBILIDADE ATIVA

Na Rota A, o maior numero de contribuicdes para esse eixo foi sobre lluminacéo
Publica. Essas propostas estao localizadas de modo espraiado, destacando-se o
entorno do terminal de 6nibus, as escadarias que se interligam a Avenida
Sapopemba, o Parque Zilda Arns e a interseccéo entre a Avenida Arquiteto Vilanova
Artigas e o Conjunto Habitacional Teotonio Vilela.

As intervencdes em ciclovia tém correspondéncia com as ciclovias existentes da
area de estudo, e dividem-se espacialmente entre a Avenida Sapopemba, Avenida
Arquiteto Vilanova Artigas e a ciclovia do Parque Zilda Arns, que possui 0 maior
numero de contribuigdes e que ja tinha problematicas apresentadas no diagndstico.

Na Rota A, as intervengdes para Calgcadas estido localizadas principalmente em vias
locais que fazem frente para conjuntos habitacionais, e com o Parque Zilda Arns,
principalmente no trecho recortado pelo oleoduto da Transpetro. Ja as contribui¢cdes
sobre Segurancga Viaria estdo concentradas na Avenida Arquiteto Vilanova Artigas.
Para a Rota B, destacam-se as contribui¢des para lluminagédo Publica na Avenida
Sapopemba, na Rua Joao Lopes de Lima e em frente a entrada principal do CEU
Jardim Sapopemba. Essa Rota n&o tem contribui¢cdes sobre Ciclovias, mas
destacam-se contribuicbes sobre Calgadas na Avenida Sapopemba e na entrada do
CEU ja citado. Nessa Rota ha duas contribuigbes sobre escadarias, uma que
interliga a Avenida Sapopemba com a Rua Joao Lopes de Lima e uma escadaria
que atravessa o Parque Zilda Arns interligando-se a Rua Manuel Quirino de Mattos.
Na Rota C as contribuigdes sobre lluminag&do Publica estao distribuidas ao longo da
Rua Tenente Godofredo Cerqueira Leite e nas pragas adjacentes a via, e na Rua
Antbnio de Franca e Silva. Essa via também concentra as contribuicdes para
ciclovia na Rota C, viario onde ha previsao de ciclovia, conforme informacgdes da
Secretaria Municipal de Transporte (SMT) e que também apresenta contribuicées
sobre Calgadas e Seguranga Viaria. Concluindo o Eixo Mobilidade Ativa, a Rota C
tem contribuicbes sobre escadarias, nas proximidades do Parque Rosa da China
(em planejamento) e na interligagcdo da Rua Horteld do Campo e a Rua Rosas de

Maio.
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Mapa 9: Contribui¢cdes do Eixo Mobilidade Ativa na modalidade Oficina Presencial. FONTE: Smul/Planurb.
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Na consulta publica online, para a Rota A, destacaram-se as contribuicoes
relacionadas a ciclovias e seguranga viaria. No primeiro caso, as propostas estao
localizadas ao longo da Avenida Sapopemba, da Avenida Arquiteto Vilanova Artigas
e na ciclovia do Parque Zilda Arns, sendo que a localizagdo dessas proposigcdes é
coerente com a existéncia de ciclovias na area de estudo.

Quanto a segurancga viaria, as propostas estao distribuidas ao longo da Avenida
Sapopemba (na altura do n° 10.075) e da Avenida Arquiteto Vilanova Artigas (em
frente ao Supermercado Negreiros e a EMEF Paulo Duarte).

Ha também contribuigcdes para melhorias nas calcadas em frente a EMEF Ivete
Vargas, a Escola Estadual Deputado Shiro Kyono, na Avenida Sapopemba (na
altura do n°® 10.329, sentido centro) e no entorno do terminal de 6nibus. A Rota A
também recebeu propostas para melhorias nas escadarias da Pragca Waltinho
Goncalves, localizada na frente do Terminal Sapopemba. A partir das contribuicodes,
foram identificadas Barreiras Fisicas nas travessias da Avenida Sapopemba, da
Avenida Arquiteto Vilanova Artigas e na entrada do Parque Zilda Arns pela Rua
José Ferrer.

Considerando a Rota B, esse eixo destacou propostas para melhorias de calgadas
na Rua Jodo Lopes de Lima (via que recebeu a maior quantidade de propostas para
essa intervenc&o), na Avenida Sapopemba e na Pragca Noémia Campos de
Botafogo. Destacaram-se também as identificagbes de barreiras fisicas no entorno
da Praca Jodo Gimenez Garcia, na Rua Alberto Miole e na Rua Ana Popovici.

Os participantes da consulta publica online identificaram melhorias para vielas e
ruas sem saida nas vielas que tém acesso ao Parque Zilda Arns. Além dessas
contribuigdes, foram registradas propostas para melhorias na escadaria da Rua
Alberto Popovici (presente na atividade 2 da consulta publica), assim como
proposi¢des para ciclovias na Rua Joao Lopes de Lima, na Praga Noémia Campos
de Botafogo e na Rua Victéria Marconato Zonta (em frente a entrada principal do
CEU Jardim Sapopemba).

Houve apenas uma contribuicdo para segurancga viaria, localizada em frente ao
Hospital Estadual Sapopemba.

Novamente, a Rota C recebeu menos contribui¢gdes, com a concentracao de
proposi¢cdes nos mesmos locais do Eixo 01. Na Rua Anténio de Franca e Silva, ha

contribui¢cdes sobre seguranca viaria (em frente a adutora da Sabesp) e ciclovias,
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sendo valido ressaltar que existe uma ciclovia em planejamento para essa via. Esse
tipo de intervengao também foi proposto para o entorno do CEU Rosa da China e
para a Rua Tenente Godofredo Cerqueira Leite.

Na Rota C, destacam-se também as contribuigdes para segurancga viaria no entorno
do CEU Rosa da China e da Praca Mascarenhas de Moraes. Além dessas
contribuigdes, ha a identificagao de barreira fisica em frente ao CEU Rosa da China,

na rua homoénima.
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Mapa 10: Contribuicdes do Eixo Mobilidade Ativa na modalidade Consulta Publica on-line. FONTE

: Smul/Planurb.
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3.1.3. MICROCLIMA URBANO

No eixo de Microclima Urbano, observa-se a repeticdo de algumas contribuicdes,
assim como no tema Lazer e Paisagem (4.4.1). Além desses, foram acrescentadas
também as contribui¢des relativas a Microdrenagem e Refugios Climaticos.

Nesse Eixo destacam-se na Rota A as contribui¢ées para Cobertura Vegetal e
Pracas e Espacos de Lazer, concentradas principalmente em areas livres e espagos
publicos existentes, como o Parque Zilda Arns, as pragas contiguas a Avenida
Sapopemba e aos canteiros e rotatdrias da Avenida Arquiteto Vilanova Artigas.

Ja as contribui¢ées para microdrenagem foram sugeridas proximas ao Corrego
Inhumas, em dois pontos situados ao longo do cérrego tamponado que margeia a
favela Teotonio Vilela e o Conjunto Habitacional Teotonio Vilela.

A Unica contribuigdo para refugios climaticos foi proposta préoximo a Elevatéria
Sabesp Sapopemba, situada entre a Avenida Sapopemba e a Rua Esquivel
Navarro. Essa area também recebeu outras contribuicdes, sendo parte do Parque
Zilda Arns na altura do Conjunto Habitacional Teotonio Vilela.

Para a Rota B, foram propostas intervengbdes de Cobertura Vegetal também nos
espacos publicos existentes, e no canteiro central da Rua Severino Suzano, via que
conecta a Avenida Sapopemba ao Parque Zilda Arns. A Rota B ndo apresentou
nenhuma contribuicdo sobre Microdrenagem e Refugios climaticos.

A Rota C apresenta contribuicdes para cobertura vegetal, e principalmente para
refugios climaticos e microdrenagem urbana, destacando-se como a rota que mais
recebeu contribuicées sobre Refugios Climaticos, com sugestdes associadas a duas
areas especificas: as zonas sem vegetagcédo da Rua Antdnio de Franga e Silva, e
uma area de vegetacao significativa localizada entre o CEIl Jodo Ubaldo Ribeiro e 0
CEU Rosa da China. Ja a unica contribuicdo de Cobertura Vegetal esta localizada
entre o CEU Rosa da China e o Parque Linear Ribeirdao Oratério. As Ruas Luis
Juliani e Serra de Capivarugu receberam contribui¢cdes voltadas para Cobertura
Vegetal, enquanto para Microdrenagem, as contribuicées foram direcionadas a Rua
Antbnio de Franca e Silva e a Travessa Luis Riche, por fim, a Rua Cabo José Vieira
da Conceigao destaca-se para melhorias em Pracas e Espacos de Lazer. Vale
destacar que essas vias ndo estao associadas a area da Rota C identificada
anteriormente, seja no diagndstico ou na etapa de participacédo anterior. A Rota C

nao apresentou nenhuma contribuicido sobre Pracas e Espacos de Lazer.
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Mapa 11:. Contribuicdes do Eixo Microclima Urbano na modalidade presencial. FONTE: Smul/Planurb.
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No eixo Microclima Urbano, as contribuicdes online sao a minoria e concentram-se
principalmente na Rota B.

Iniciando pela Rota A, as contribuigdes desse eixo estdo localizadas na Avenida
Sapopemba e na Avenida Arquiteto Vilanova Artigas, abrangendo tanto propostas
para melhoria da cobertura vegetal quanto para a criagdo de refugios climaticos.
Nessa rota, ha também contribui¢gdes para microdrenagem urbana, localizada no
Terminal Sapopemba, em frente ao Supermercado Negreiros.

Na Rota B, a intervengédo de microdrenagem urbana se destacou, com propostas
em diversos pontos da Rua Manuel Quirino de Mattos, na Praca Noémia Campos de
Botafogo e na Rua Jo&o Lopes de Lima, também em diversos pontos. Nessa rota,
as contribuicdes sobre refugios climaticos estdo concentradas apenas no CEU
Jardim Sapopemba, ressaltando a importancia de espacos livres e areas verdes em
equipamentos urbanos e sociais.

A Rota C repete a tendéncia de receber menos contribui¢des, existindo apenas
proposi¢cdes para melhoria de Cobertura Vegetal na Avenida Sapopemba e
contribui¢des para Refugio Climatico na Avenida Sapopemba (no cruzamento cm a

Rua Ten. Godofredo Cerqueira Leite e na Rua Anténio de Franga e Silva).
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Mapa 12: Contribui¢des do Eixo Microclima Urbano na modalidade Consulta Publica on-line. FONTE: Smul/Planurb.
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3.2. PRIORIZAGCAO DE INTERVENGOES NAS ROTAS

Ap06s a distribuicao de contribuicdes que avaliaram a necessidade de intervencdes
de acordo com as 14 tematicas, os participantes da oficina foram instruidos para
priorizar as trés contribuicdbes mais necessarias na rota estudada. O formato on-line
nao contemplava as priorizacdes das rotas, por essa raziao, esse item analisa
apenas as contribui¢cées da oficina presencial.

Na Rota A destacou-se as intervencdes de lluminacéo Publica, Calgcadas e Ciclovia.
Nessa rota, o Eixo Tematico de contribuicbes com maior destaque quantitativo foi o
eixo de Mobilidade Ativa. Cogita-se que o destaque ocorre devido a concentragao
das ciclovias existentes nessa rota. Entre as intervengées com maior destaque
quantitativo, apenas a contribuicdo de lluminagcao Publica foi priorizada. As outras
priorizagdes foram para a intervencao de Pracas e Espacgos de Lazer e a
contribuigcdo sobre Cobertura Vegetal, que receberam um numero intermediario de
contribuig¢des.

A Rota B teve menos contribui¢cdes, destacando-se as intervengdes sobre

lluminagao Publica, Ciclovia, Pracas e Espacos de Lazer, Mobiliario Urbano e
Seguranga Viaria. Nessa rota ha destaque para interveng¢des em lluminagéo
Publica, Calgadas e Pragas e Espacos de Lazer, cuja maior adeséao foi para as
melhorias em lluminagao Publica. Entretanto, para a Rota B a priorizagado dos
participantes organizou em primeiro lugar as melhorias em Calgadas, seguido de
iluminagao publica e melhorias em escadarias em terceiro lugar.

E oportuno descrever que a Rota B concentra grandes equipamentos urbanos e
sociais, como o Hospital Estadual Sapopemba, o CEU Sapopemba e a Praca
Noémia Campos de Botafogo, por exemplo. Ha um pressuposto de que a
priorizagao das melhorias em Calgadas tenha dialogo com a utilizagdo do Sistema
de Circulagdo de Pedestres para acessar esses equipamentos e areas verdes
publicas.

Na analise da Rota C, a contribuicdo para lluminacdo Publica se destacou como a
mais escolhida, entretanto, mesmo com maior destaque entre as demais, essa
contribuicdo foi colocada como terceiro lugar na tabela de priorizagdo de
intervencgdes.

Em sequéncia, as contribuicdes relacionadas ao Eixo de Mobilidade Ativa também

receberam uma quantidade significativa de adesdes dos participantes, onde
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Seguranga Viaria, Escadarias, Calgadas e Arte Urbana destacam-se
quantitativamente entre as demais. Ao priorizar as contribuicdes, junto com
lluminagdo Publica, foram escolhidas as melhorias para Calgadas e Segurancga
Viaria. A Rota C também tem equipamentos sociais e areas verdes publicas
relevantes para a area de estudo, a exemplo do CEU Rosa da China, do Parque
Linear Ribeirdo Oratdrio, o que pode indicar que as priorizagdes para intervengoes
do Eixo Mobilidade Ativa estejam relacionadas a melhorias do acesso a esses locais
pela populacgao.

As trés contribui¢cbes priorizadas pelos municipes para cada rota estao
representadas na Figura 10.

De acordo com a ordem de priorizacéo, a populagao hierarquizou, para a Rota A, B
e C, respectivamente, melhorias para:

Rota A ) 1 - lluminagao Publica, 2 - Pracas e Espacos de Lazer, 3 — Cobertura
Vegetal;

Rota B ) 1 - Calgadas, 2 - lluminagéo Publica, 3 — Escadarias;

Rota C) 1 - Calgadas, 2 - Seguranga Viaria, 3 - lluminagao Publica.

ACOES
PRIORITARIAS

Figura 5. Priorizagao de intervengdes nas Rotas A, B e C. FONTE: Smul/Planurb.
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4. ATIVIDADE 02 — CONTRIBUICOES PARA AS VIAS DE
PEDESTRES

A atividade 2 da oficina teve como objetivo receber as demandas dos municipes
quanto as intervengdes complementares para qualificar as vias de pedesrtres,
compostas por escadarias e vielas, elementos importantes para a area de estudo,
uma vez que sao utilizados para conectividade em um territério demarcado pelas
altas declividades e grandes diferengas de nivel entre quadras.

A sistematizacdo da fase 2 da oficina presencial apresenta o resultado das
contribuigcdes que foram coletadas para as escadarias e vielas inseridas nas trés
rotas propostas no projeto — Rotas A, B e C, assim como a indicag&o das
intervengdes consideradas prioritarias.

Na oficina presencial foi disponibilizado para os participantes um conjunto de mapas
contendo a localizagao das escadarias e vielas em cada uma das rotas, além de
imagens dos locais, onde os municipes tiveram a possibilidade de registrar as
contribuigdes consideradas mais necessarias, dentre as dez categorias propostas.
Estas categorias de intervengdes complementares para o registro das contribuigdes
foram de diversas naturezas compreendendo a indicacao de locais para mirante,
instalacdes de rampa auxiliar e bloqueadores de veiculos, canteiros verdes,
espacos de descanso e espacos de brincar, bem como a indicagao de locais mais
propicios para a pratica de atividades esportivas (esportes radicais urbanos) e de
manifestagdes culturais e artisticas (arte urbana), além de apontar a necessidade de
conexao digital.

As intervengdes foram divididas em Estratégias Essenciais — que representam
intervengdes para todas as escadarias mapeadas — e as Propostas
Complementares — que representam possibilidades sugestdes de intervengdes para
cada escadaria, a depender visdo da populacdo. As intervengdes descritas estdo
representadas no Quadro 3.

41



o2.

Quadro 3: Intervengdes Essenciais para escadarias

INTERVENGOES ESSENCIAIS PARA ESCADARIAS

o1.

PISO
SEGURO

0

0o3.

DRENAGEM
EFICIENTE

o4.

0S.

06.

, OB

CAMINHO DA
BICICLETA

A regularizagéo do piso, degraus e patamares &
indispensavel para garantir a seguranga de todos os
usuarios. O uso de pavimentacao antiderrapante
ajuda a evitar quedas, principalmente em dias de
chuva.

A instalacéo de corriméos em toda a extenséo das
escadarias proporciona apoio e seguranga para
criancas, idosos e pessoas com mobilidade reduzida.

A instalagcédo de grelhas e canaletas para drenagem
evita o acumulo de agua, reduzindo o risco de
escorregoes e danos na estrutura.

A iluminagéao é fundamental para a seguranga noturna.
A instalacao de balizadores e postes ajuda a tornar a
escada mais visivel e segura para todos.

A sinalizagao das escadarias e a criagao de faixas de
pedestres ajudam a organizar e orientar o fluxo de
pessoas.

A instalagéo de lixeiras ao longo do percurso incentiva
a populacao a manter o espago limpo e organizado,
promovendo a conscientizagdo sobre a preservacao do
espaco publico.

A implementacdo de um trilho exclusivo para bicicletas
promove a mobilidade sustentavel e incentiva o uso da
bicicleta como meio de transporte.

42



Quadro 4: Propostas complementares para escadarias

PROPOSTAS COMPLEMENTARES PARA ESCADARIAS

m~ A criacdo de um mirante proporciona um espaco para

descanso e apreciagao da vista, tornando o local mais
atraente e convidativo.

MIRANTE =

Em escaddes e escadarias mais amplas, é possivel
T adicionar rampas para facilitar a passagem de carrinhos
A de bebé ou de feira e similares. Essas rampas também
RAMBA podem facilitar o acesso de pessoas com andadores e
AUXILIAR cadeiras de rodas, auxiliadas por um acompanhante.
A criacdo de pequenos jardins e hortas ao longo da
escadaria envolve a comunidade no processo de
% manutencao e propicia um contato mais intimo com a
natureza.
Bancos e areas para permanéncia incentivam as
pessoas a utilizarem o espacgo para descanso e estar,
04 criando um ambiente mais acolhedor.
ESPACOD
DESCANSO
~ A oferta de wifi livre em areas de descanso promove
> inclusao digital e permite que as pessoas utilizem o
oo espaco de forma dinamica.
DIGITAL

A instalagao de escorregadores e brinquedos transforma
a escadaria em um espaco de lazer para criangas,

promovendo interagao e diversao.
ESPACO DE
BRINCAR

A incluséo de graffiti e pintura decorativa transforma a

escadaria em uma galeria a céu aberto, valoriza a
cultura local e envolve os artistas da comunidade.

A instalacdo de pequenos espacos para teatro e cinema
ao ar livre amplia as opg¢des culturais da comunidade,
promovendo arte e entretenimento.

os8.

A criacao de areas para skate, escalada e parkour
oferece opgdes de esporte e lazer, atraindo jovens e

ESPORTES promovendo a saude e bem-estar.

RADICAIS
URBANOS

A colocacéo de balizadores evita o estacionamento
irregular, garantindo a livre circulagao dos pedestres e
a seguranca de todos.

io0.
BLOQUEAD

DE VEICULOS
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Na dindmica da Oficina Presencial, os participantes foram organizados em trés
grupos e cada grupo, ap6s analisar e discutir, fez indicagdes das intervengdes
consideradas prioritarias para cada uma das vias de pedestre (escadarias e vielas)

inseridas nas rotas analisadas.
4.1. CONTRIBUIQOES PARA AS VIAS DE PEDESTRES DA ROTA A

PREFEITURA DE

URBAMISNO
FCEMCIAMENTO

Figura 7. Rota A: Localizagéo das vias de pedestres FONTE: Smul/Planurb.

A Rota A tem apenas escadarias, para as quais foram feitas um total de 23
contribuigdes na oficina presencial, que incluiram as dez categorias de intervencéo,
destacando os Canteiros Verdes (17%), Bloqueadores de Veiculos (13%), Espacos
de Brincar (13%) e Rampa Auxiliar (13%).

Na Consulta Publica Online a Rota A teve um total de 53 contribuicbes que também
incluiram as dez categorias de intervengéo, priorizando a Rampa Auxiliar (23%),

Espacos de Descanso (21%) e Mirante (15%).
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41.1. ROTA A - VIA DE PEDESTRE 1:

Trecho compreendido entre a Av. Adutora Rio Claro, 697 e a Av. Sapopemba,
10101, cuja travessia é feita através do Parque Linear Zilda Arns.

A via de pedestre 1 € uma escadaria e recebeu contribuicdes para a implantagao de
Rampa Auxiliar, Canteiros Verdes, Espaco de Descanso, Conexao Digital, Espagos
de Brincar, local para pratica de Esportes Radicais Urbanos, Bloqueador de
Veiculos e instalagcbes de espacos para teatro e cinema ao ar livre.

Na consulta publica online a escadaria recebeu ao todo 18 contribuicoes,
representada no Grafico 07, destacando-se a Rampa Auxiliar (22%), os espacos de

descanso (22%) e o Mirante (17%) como as intervengdes mais citadas.

BAIRRO CONECTADO: TERMINAL SAPOPEMBA OFICINA PARTICIPATIVA- ETAPA 02
ROTA A Av. Adutura do Rio Clare. 697
[ o | e T

Av. Sapopemba, 10101

PREFEITURA DE
SAO PAULO

URBANISMO E
LICENCIAMENTO

Figura 8. Contribuigbes da Rota A-Via de Pedestre 1. FONTE: Smul/Planurb.
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ROTA A - VIA DE PEDESTRE 1

Rampa Auxiliar 4
Mirante 3
Esportes Radicais Urbanos | 0
Espaco de Descanso 4
Espaco de Brincar 2
Cultura |0
Conexao Digital 2
Canteiros Verdes 2
Blogueador de Veiculos | 0
Arte Urbana 1

Grafico 7. Elaboragao: Smul/Planurb.

4.1.2. ROTA A - VIA DE PEDESTRE 2

Trecho com inicio no Parque Linear Zilda Arns, seguindo por este em sentido
transversal até encontrar a Av. Sapopemba, 10241.

Trata-se de uma escadaria onde foram computadas 4 contribui¢cdes relacionadas a
implantacédo de bloqueadores de veiculos, canteiros verdes, espaco de brincar e
rampa auxiliar.

Na Consulta Publica Online a escadaria recebeu ao todo 15 contribuicdes,
representada no Grafico 8, destacando-se a Rampa Auxiliar (27%), os Espacos de
Descanso (20%) e a Arte Urbana (13%) como as interven¢des mais citadas.
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Figura 9. Contribui¢gdes da Rota A- Via de Pedestre 2. FONTE: Smul/Planurb.
ROTA A - VIA DE PEDESTRE 2

Rampa Auxiliar 4

Mirante

Esportes Radicais Urbanos

Espago de Descanso 3
Espaco de Brincar 2

Cultura
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Blogueador de Veiculos
Arte Urbana 2

Grafico 8. Elaboragao: Smul/Planurb.



4.1.3. ROTA A - VIA DE PEDESTRE 3

Trecho compreendido entre a Rua Paulino Mendo, 261, no limite da Praca Francisca
Paz, até a Av. Sapopemba, 10697.

Essa via de pedestre é uma escadaria, cujo tragado interliga a rua Paulino Mendo a
Av. Sapopemba, foram registradas apenas 3 contribui¢des, para implantacao de
canteiros verdes, arte urbana e mirante.
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Figura 10. Contribuigcbes da Rota A- Via de Pedestre 3. FONTE: Smul/Planurb.

4.1.4. ROTA A - VIA DE PEDESTRE 4

Trecho compreendido por um conjunto de trés escadarias que interligam a Rua Um,
48, a Rua Joao Lopes de Lima, 260 e a Av. Sapopemba, na proximidade do terminal
de 6nibus Sapopemba, através da Praca Waltinho G. de Oliveira.

A Via de Pedestre 4 € uma escadaria e recebeu 8 entre 10 possiveis intervengdes,
assim como a escadaria 2. Entre as contribuicbes complementares para essa
escadaria estao implantacdo de rampa auxiliar, canteiro, espacos de estar, espacos
de brincar, conexado com internet, arte urbana, implantagao de espacgos para artes
visuais ao ar livre e espagos para pratica de esporte radicais.

Na Consulta Publica Online a escadaria recebeu ao todo 20 contribuicdes,
representada no, Grafico 9 destacando-se o Mirante (25%), a Rampa Auxiliar (20%)

e a Espacgo de Descanso (20%) como as intervengdes mais citadas.
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Figura 11. Contribuigbes da Rota A-Escadaria 4. FONTE: Smul/Planurb.
ROTA A - VIA DE PEDESTRE 4

Rampa Auxiliar 4
Mirante 5
Esportes Radicais Urbanos | 0
Espaco de Descanso 4
Espaco de Brincar 1
Cultura 1
Conexao Digital 1
Canteiros Verdes 2
Blogueador de Veiculos 1
Arte Urbana 1

Grafico 9. Elaboragao: Smul/Planurb.

De acordo com a Oficina Presencial, o resultado das contribui¢cdes feitas para as
vias de pedestres da Rota A, conforme a categoria de intervengao, mostrou ser
prioritario a implantagcédo de canteiros verdes, seguido da instalagao de

bloqueadores de veiculos, rampas auxiliares e espagos de brincar.
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NUMERO DA VIA DE PESESTRE

Intervencao 1 2 3 4 TOTAL
Arte Urbana v 1
Bloqueador de veiculos v v v 3
Canteiros Verdes v v v v 4
Conexdo Digital v v 2
Cultura v v 2
Espacgo de brincar v v v 3
Espaco de descanso v v 2
Esportes radicais urbanos v v 2
Mirante v 1
Rampa Auxiliar Ve Ve ve 3
Total 8 4 3 8 23

Quadro 5. Contribui¢cdes selecionadas por tipo de intervencao na Rota A na Oficina Presencial.

FONTE: Smul/Planurb.

4.2. CONTRIBUIGOES PARA AS VIAS DE PEDESTRES DA ROTA B

EFETURA DE

PAULO
uERAN

.............

Figura 12. Rota B: Localizagédo das Escadarias. FONTE: Smul/Planurb.

N
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A Rota B possui 2 escadarias e 1 viela, sendo que para esse conjunto de vias de

pedestres, na Oficina Presencial, foram feitas um total de 16 contribuicdes que

ressaltaram 7 das dez categorias de intervengado, destacando a Rampa Auxiliar
(19%), Arte Urbana (19%), Bloqueador de Veiculos (19%) e Canteiros Verdes

(19%).
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Na Consulta Publica Online foram recebidas um total de 35 contribuicbes para a
Rota B, que priorizaram intervencdes de Canteiros Verdes (26%), Rampa Auxiliar

(17%) e Espacos de Descanso (11%).

4.2.1. ROTA B - VIA DE PEDESTRE 1

Trecho compreendido entre a Rua Manuel Quirino de Mattos, 737 e a Rua Francisco
Uspe, 259.

A via de pedestre numero 1 dessa rota é uma viela, que faz a conexéo entre a Rua
Manuel Quirino de Mattos e a Rua Francisco Usper, foram registradas contribuigoes
para rampas auxiliares, canteiro verde, espagos de brincar, arte urbana e

bloqueador de veiculos.
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Figura 13. Contribuicbes da Rota B- Via de Pedestre 01 da Oficina Presencial FONTE: Smul/Planurb.
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4.2.2. ROTA B - VIA DE PEDESTRE 2:

Trecho compreendido entre a Rua Manuel Quirino de Mattos, 760 e a Rua Jo&o das
Neves, 381, em trecho lindeiro a Praca Noemia Campos de Sica.

A Via de Pedestre 2 que interliga a Rua Manuel Quirino de Mattos a Rua Joao das
Neves no limite da Praga Noémia Campos de Sica, foi a que contou com um maior
numero de contribuigdes, totalizando 7 tipos, destacando intervengdes voltadas a
implantagéo de arte urbana, instalagao de bloqueadores de veiculos, canteiros
verdes, espacos de brincar e de descanso, rampa auxiliar e mirante.

Na Consulta Publica Online esta escadaria recebeu um total de 14 contribuicdes,
representada no Grafico 10 destacando-se a Arte Urbana (29%), Canteiros Verdes
(21%) e a Rampa Auxiliar (14%).
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Figura 14. Contribuigcbes da Rota B- Via de Pedestre 2. FONTE: Smul/Planurb.
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ROTA B - VIA DE PEDESTRE 2

Rampa Auxiliar 2
Mirante | 0
Esportes Radicais Urbanos | 0
Espaco de Descanso 2
Espaco de Brincar 1
Cultura |0
Conexdo Digital | 0
Canteiros Verdes 3

Bloqueador de Veiculos 2

Arte Urbana | 0

Grafico 10. Elaboragao: Smul/Planurb.

4.2.3. ROTA B - VIA DE PEDESTRE 3

Trecho compreendido entre a Rua Alberto Popovici, 151 e a Rua Ana Popovici, 95
na altura da Praca Noemia Campos de Sica.

A Via de Pedestre 3 é uma escadaria de tipologia escada entre lotes e recebeu dos
participantes 4 contribuicdes, sendo elas a implantagdo de rampa auxiliar, canteiros
verdes, arte urbana e bloqueador de veiculos.

Na Consulta Publica Online a escadaria recebeu ao todo 11 contribuicdes,
representada no Grafico 11, destacando-se os Canteiros Verdes (27%), Arte Urbana

(18%) e a Rampa Auxiliar (18%) como as intervengdes mais citadas.
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Figura 15. Priorizagao de contribuicées da Rota B-VIA DE PEDESTRE 3.
FONTE: Smul/Planurb.

ROTA B - VIA DE PEDESTRE 3

Rampa Auxiliar 2

Mirante | 0

Esportes Radicais Urbanos | 0
Espaco de Descanso
Espago de Brincar

Cultura

-_— - -

Conexao Digital
Canteiros Verdes 3
Bloqueador de Veiculos 1
Arte Urbana 4

Grafico 11: Elaboragao: Smul/Planurb.

De acordo com a sistematizacédo da Oficina Presencial, o resultado das

contribuigdes feitas para as escadarias da Rota B, conforme a categoria de
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intervengao, mostrou ser prioritario a implantagéo de canteiros verdes, rampa

auxiliar, bloqueadores de veiculos e atividades artisticas.

NUMERO DA VIA DE
Intervencgao PEDESTRE TOTAL

1 2 3
Arte Urbana v v v 3
Bloqueador de veiculos v v v 3
Canteiros Verdes v v v 3
Conexao Digital
Cultura
Espacgo de brincar v v 2
Espacgo de descanso v 1
Esportes radicais urbanos
Mirante v 1
Rampa Auxiliar v v v 3
Total de contribuigées 5 7 4 16

Quadro 6. Contribui¢cdes selecionadas por tipo de intervengdo na Rota B. FONTE: Smul/Planurb.
Por fim, uma escadaria mencionada na Oficina Presencial (hdo mapeada
anteriormente) foi escolhida para receber contribuicbes na Consulta Publica Online,
localizada na Rota B, no trecho compreendido entre a Av. Sapopemba e a rua Joao

Calhamares.

Rua Jofo Calhamares
Av Sapopemba

Figura 16: ESCADARIA INSERIDA NO ON-LINE
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Na consulta Publica Online a escadaria recebeu um total de 10 contribuicdes,
representadas no Grafico 12. As intervengbes mais mencionadas foram os
Canteiros Verdes (30%), Bloqueadores de Veiculos (20%), Espagos de Descanso
(20%) e Rampa Auxiliar (20%).

ROTA B - VIA DE PEDESTRE INSERIDA NA MODALIDADE
ON-LINE

Rampa Auxiliar

Mirante

Esportes Radicais Urbanos
Espago de Descanso
Espaco de Brincar

Cultura

Conexao Digital

Canteiros Verdes
Bloqueador de Veiculos
Arte Urbana

Grafico 12: Elaboragao Smul/Planurb

4.3. CONTRIBUIGOES PARA AS ESCADARIAS E VIELAS DA ROTA C

SAOPAULO
Figura 17: Rota C: Localizagcéo das Escadarias. FONTE: Smul/Planurb.

Nessa rota, ha um conjunto de 7 vias de pedestres (6 escadarias e 1 viela) que
fazem a conexao entre os varios bairros localizados neste setor sul da Subprefeitura
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ao sistema viario principal de ligagcado com o Monotrilho e terminal Sapopemba. Este
sistema de circulacdo promove também, a mobilidade e acessibilidade dos
pedestres ao equipamento publico CEU Rosa da China e as areas verdes e parques
localizados neste setor.

No ambito da Oficina Presencial, no conjunto das escadarias e vielas inseridas na
Rota C, foram feitas pelos municipes um total de 33 contribui¢cdes que
contemplaram 9 das dez categorias de intervencéo, sendo que a intervengao
relacionada de esportes radicais urbanos nao foi registrada. As intervengdes mais
mencionadas foram a Rampa Auxiliar (21%), Arte Urbana (21%), Canteiros Verdes
(12%) e Espacos de Descanso (12%).

A Consulta Publica Online recebeu um total de 41 contribui¢cdes para a Rota C,
contemplando todas as categorias de intervengéo. Destaca-se a Rampa Auxiliar
(20%) como a mais citada, seguida de Canteiros Verdes (17%), Conexao Digital
(15%) e Arte Urbana (15%).

4.3.1. ROTA C - VIA DE PEDESTRE 1

Trecho compreendido entre a Rua José Barbera, 118 e a Rua Doménico Alberti,
341.

A via de pedestre 1 da Rota C € uma escadaria e recebeu quatro de dez
contribuicdes, com indicagao de propostas para mirantes, rampa auxiliar, canteiros
verdes e arte urbana.

Na Consulta Publica Online, a escadaria recebeu um total de 16 contribuicdes,
conforme ilustrado no Grafico 13. As intervencdes mais mencionadas foram a Arte
Urbana (19%), a Rampa Auxiliar (19%) e a Conex&o Digital (19%).
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Figura 18. Priorizagao de contribuicdes da Rota C-Via de Pedestre 1. FONTE: Smul/Planurb.

ROTA C - VIA DE PEDESTRE 1

Rampa Auxiliar 3
Mirante 1
Esportes Radicais Urbanos 1
Espacgo de Descanso 1

Espaco de Brincar | 0

Cultura 1
Conexdo Digital 3
Canteiros Verdes 2
Bloqueador de Veiculos 1
Arte Urbana 3

Grafico 13. Elaboragao: Smul/Planurb.
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4.3.2. ROTA C - VIA DE PEDESTRE 2:

Trecho compreendido entre a Rua Doménico Alberti, 341 e a Rua Julia Grisi, 240.
A via de pedestre 2 também é uma escadaria e recebeu apenas contribuigdes para

implementagao de rampa auxiliar e para arte urbana.
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Figura 19. Priorizacao de contribuicdes da Rota C- Via de Pedestre 2. FONTE: Smul/Planurb.
4.3.3. ROTA C - VIA DE PEDESTRE 3:

Trecho compreendido entre a Rua Doménico Alberti, 382 e a Rua Julia Grisi, 390.
A via de pedestre 3, € uma escadaria que promove acesso ao CEU Rosa da China
e recebeu 6 contribuicdes: rampa auxiliar, canteiro verde, espacos de estar,
espacos de brincar, conexao a rede de internet e arte urbana.

Na Consulta Publica Online, essa escadaria recebeu um total de 11 contribuigcdes,
conforme ilustrado no Grafico 14. As intervencdes mais mencionadas foram os
Canteiros Verdes (27%), a Rampa Auxiliar (18%) e o Espago de Descanso (18%).
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Figura 20. Priorizacao de contribuigbes da Rota C- Via de Pedestre 3. FONTE: Smul/Planurb.

ROTA C - VIA DE PEDESTRE 3

Rampa Auxiliar 2
Mirante | O
Esportes Radicais Urbanos 1
Espaco de Descanso 2
Espaco de Brincar 1
Cultura |0
Conexao Digital 1
Canteiros Verdes 3
Bloqueador de Veiculos | 0
Arte Urbana 1

Grafico 14. Elaboragao: Smul/Planurb.
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4.3.4. ROTA C - VIA DE PEDESTRE 4

Trecho compreendido entre a Rua Rosa da China, 267 e a Rua Tulipa da Africa,
2009.

A via de pedestre 4 da Rota C, faz divisa com lotes e com o Parque em
Planejamento Rosa da China e promove a conexao da parte leste da area de estudo
(locais onde estédo o conjunto habitacional Mascarenhas de Moraes da COHAB-SP
e a Favela Fazenda da Juta) ao CEU Rosa da China. Trata-se de uma escadaria,
sendo a que mais recebeu contribuigcdes na Oficina Presencial, entre as vias de
pedestres da Rota C, totalizando 8 contribuigdes, compostas por mirante,
implantacdo de rampa auxiliar, canteiro verde, espacos de estar, espacos de
brincar, arte urbana e espacgos para exibicdo de artes visuais.

Durante a Oficina, foi mencionado pelos conselheiros que esta escadaria estava
sendo pauta de discussdo do CPMpara uma possivel intervengdo. Na Consulta

Publica Online a escadaria recebeu um total de 14 contribui¢cdes, conforme ilustrado

no Grafico 15. As intervengdes mais mencionadas foram a Rampa Auxiliar (21%), a
Arte Urbana (14%), Bloqueador de Veiculos (14%), Canteiros Verdes (14%) e a
Conexao Digital (14%).
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Figura 21. Priorizagao de contribuicbes da Rota C- Via de Pedestre 4. FONTE: Smul/Planurb.
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ROTA C - VIA DE PEDESTRE 4

Rampa Auxiliar 3
Mirante 1
Esportes Radicais Urbanos 1
Espago de Descanso 1

Espago de Brincar | 0
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Grafico 15. Elaboragao: Smul/Planurb.

4.3.5. ROTA C - VIA DE PEDESTRE 5:

Trecho compreendido entre a Rua Tulipa da Africa, 78 e a Rua Horteld do Campo,
148.
A Via de Pedestre 5 é uma viela e recebeu contribuigdes para rampa auxiliar,

canteiros verdes, espacos de estar, espacos de brincar, arte urbana, bloqueador de

veiculos e espaco para visualizagao de filmes e pecas de teatro ao ar livre.
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Figura 22. Priorizacao de contribuicdes da Rota C- Via de Pedestre 5. FONTE: Smul/Planurb.
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4.3.6. ROTA C - VIA DE PEDESTRE 6

Trecho compreendido entre a Rua Horteld do Campo, 223 e a Rua Rosas de Maio,

216.

A Via de Pedestre 6, € uma escadaria, cujas propostas estado divididas entre
implantacdo de rampa auxiliar, espagos de estar, arte urbana e bloqueador de

veiculos.
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Figura 23. Priorizacao de contribuigbes da Rota C- Via de Pedestre 6. FONTE: Smul/Planurb.
4.3.7. ROTA C - VIA DE PEDESTRE 7

Trecho compreendido entre a Rua Sérgio Paulo Moreira, 791 e a Rua Cristiane de
Andrade, 26.
Por fim, a via de pedestre 7, uma escadaria, recebeu apenas contribui¢gdes sobre

implantagao de vias de pedestres e para arte urbana.
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Figura 24. Priorizacao de contribuicdes da Rota C- Via de Pedestre 7. FONTE: Smul/Planurb.
O resultado das contribui¢des feitas para as escadarias e vielas da Rota C conforme
a categoria de interveng&o, mostrou ser prioritario para os municipes a implantagao

de rampas auxiliares e de agdes relacionadas a arte urbana.

Intervengdo 1 Nl;M ERO ?IE)A VIA4DE PEDSESTRE , TOTAL

Arte Urbana v v v v v v v 7
Bloqueador de veiculos v v 2
Canteiros Verdes v v v v 4
Conexdo Digital v v 2
Cultura v v 2
Espacgo de brincar v v v 3
Espaco de dt?sc_a\nso / / / / 4
Esportes radicais urbanos

Mirante v v 2
Rampa Auxiliar v v v v v v v 7
Total 4 2 6 8 7 4 2 33

Quadro 7. Contribuicbes selecionadas por tipo de intervengao na Rota C. FONTE: Smul/Planurb.
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Finalizada a atividade de eleger as possiveis intervengdes nas vias de pedestres,
cada grupo escolheu uma via para receber a intervengao, como € ilustrado na
Figura 25, Figura 26 e Figura 27 abaixo. O grupo que analisou a Rota A priorizou a
Via de Pedestre 4, na Rota B a Via de Pedestre 2 foi priorizada e na Rota C a Via de

Pedestre 4 foi eleita. Todas as vias de pedestres priorizadas sdo escadarias.

ROTA A — Via de Pedestre 4
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Figura 25. Escada priorizada na Rota C

ROTA B — Via de Pedestre 2
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Figura 26. Escada priorizada na Rota B
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BAIRRO CONECTADO: TERMINAL SAPOPEMBA
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Figura 27. Escada Priorizada na Rota C
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5. CONSIDERAGOES FINAIS

A Etapa 2 retomou os resultados da Etapa 1 do processo participativo para o projeto
Bairro Conectado: Terminal Sapopemba, baseando-se nos locais onde houve
concentracdo de contribuicdes. Sobre os locais de destaque da Etapa 1 foram
tragadas rotas delimitadas sobre calgadas, leito carrocavel, pracas, parques,
equipamentos urbanos e sociais de relevancia para a area de estudo (CEUs e
Hospitais) e outros elementos de circulagdo de pedestres e ciclistas, como vielas e
escadarias. Ainda com base nos resultados da etapa 01, foram identificadas vias de
pedestres importantes para a mobilidade ativa na area de estudo.

Com a identificacdo de Rotas e Vias de pedestres, A Etapa 2 do processo
participativo foi composta por duas atividades, uma dedicada a recolher
contribuigdes para as rotas e a segunda atividade teve o objetivo de discutir
especificamente melhorias para as vias de pedestre. Nas duas atividades, apds a
atribuicao de propostas, os municipes fizeram uma priorizacdo que consistia na
escolha de 3 intervencgdes prioritarias para cada rota, no caso da atividade 1; e a
priorizagado de uma via de pedestre para cada rota, no caso da atividade 2.

A dindmica da Oficina Presencial foi replicada para a modalidade on-line. Apesar
das adaptagdes mencionadas no decorrer do relatério (como a supressao da
priorizagao das escadarias e o limite de 3 escadarias por rota), o processo
participativo teve éxito em atingir mais participantes e dobrou o numero de
contribuicdes recebidas para as rotas e para as escadarias, além de dar énfase para
questdes urbanas que nao tinham sido mencionadas no Diagndstico Prévio, na
Etapa 1 e na modalidade presencial da Etapa 2.

Por meio desse modelo de participacéo, notou-se que a iluminagao publica é uma
melhoria em infraestrutura bastante requisitada e prioritaria pelos municipes, cuja
reivindicagao pelo processo participativo complementou o Diagndstico Prévio. Para
expor as consideracdes conclusivas sobre as contribuicbes na modalidade on-line e
presencial, serdo utilizados os eixos tematicos de Lazer e Paisagem, Mobilidade

Ativa e Microclima Urbano.
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LAZER E PAISAGEM

Esse eixo &€ composto pelas contribuicdes de Arte Urbana, Pragas e Espacos de
Lazer, Cobertura Vegetal, Mobiliario Urbano e Restringir Veiculos. A proposta de
Arte Urbana ficou concentrada em areas onde ha equipamentos urbanos e sociais,
majoritariamente na Avenida Arquiteto Vilanova Artigas, onde ha escolas publicas
para faixas etarias distintas, equipamentos de esporte, equipamentos de saude e
equipamentos de seguranga urbana, delimitando quadras e calgadas com um
perimetro extenso de muros.

De modo geral, as contribuicdes sobre Pragas e Espagos de Lazer e sobre
Cobertura Vegetal estdo concentradas nas pragas e espacos existentes, além dos
canteiros centrais onde ha vegetacéo, reforcando a analise presente no Relatério 1
de qualificagcao dos espacgos existentes. As contribuigdes sobre mobiliario urbano e
sobre restricdo de veiculos ndo sdo muito expressivas na area de estudo,

comportando-se de forma diluida no territorio.
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Mapa 13: Contribuicoes do Eixo Paisagem Urbana. FONTE: Smul/Planurb
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MOBILIDADE ATIVA

As propostas desse eixo contemplam melhoria em calgada, melhoria em ciclovia,
propostas sobre iluminagdo publica, seguranga viaria, escadarias, vielas e ruas sem
saida e barreiras fisicas. Ha uma congruéncia da localizagdo das contribui¢coes
sobre melhorias em ciclovias com a localizagdo das ciclovias existentes e
planejadas, sobretudo no canteiro central da Avenida Sapopemba, da Avenida
Arquiteto Vilanova Artigas e da ciclovia do Parque Zilda Arns. Pressupde-se, devido
a esse fator, que os municipes utilizam essas vias e que as melhorias nesses
espacos potencializariam o uso desse modal na area de estudo.

A questdo da Barreira Fisica também ganhou énfase com a modalidade on-line da
Etapa 2, concentrando propostas de melhorias para essa questao no entorno do
Terminal Sapopemba e espacgos adjacentes (sua relagcdo com o hipermercado em
frente e com a area néo edificante do oleoduto da Transpetro), além das travessias
na Avenida Sapopemba.

As melhorias para cal¢cadas destacaram-se na Rua Jo&o Lopes de Lima. Paralela a
Avenida Sapopemba, essa via € classificada como coletora conforme a classificagéo
viaria da CET, e comporta-se como um eixo que interliga a Avenida Arquiteto
Vilanova Artigas/ Terminal Sapopemba com a Avenida Jodo Rodrigues Ruiz onde
esta localizado uma area institucional composta por trés escolas publicas
municipais, o CEU Jardim Sapopemba e o Hospital Estadual Sapopemba. Supde-se
que a via seja utilizada por pedestres em trajetos onde a area institucional citada e o
terminal de 6nibus sao pontos de partida e de destino. Com base nas visitas em
campo, essa rua é predominantemente residencial, existindo obstaculos e degraus
nas calgcadas repetidamente.

Essa rua, juntamente com a Rua Manoel Quirino de Mattos, concentra as propostas
para melhorias na Microdrenagem, além de mengao a melhorias desse tipo nos
arredores do Corrego Inhumas, que se encontra a céu aberto. Ressalta-se que a
problematica ja surgiu na Etapa 1 e que em alguns pontos dessas vias ainda
predomina paralelepipedo, sem sarjetas e elementos como bocas de lobo ou bocas

de ledo.
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Mapa 14: Contribuicdes do Eixo Mobilidade Ativa. FONTE: Smul/Planurb.
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MICROCLIMA URBANO

O eixo de Microclima Urbana é formado por contribuicbes sobre Pragas e Espacgos
de Lazer, Cobertura Vegetal, Refugios Climaticos e Microdrenagem. Retomando as
percepcdes com as contribui¢des sobre areas verdes, notou-se que as melhorias
para pragas, espacgos de lazer e para cobertura vegetal concentram-se nas pragas
existentes da Rota A e da Rota B e no Parque Zilda Arns, desse modo, considerou-
se que 0s municipes reconhecem a existéncia das areas verdes e espacos livres na
area de estudo, mas avaliam ser necessario melhorar a qualidade e a presenga da
cobertura vegetal nesses espacos.

O tema de microclima urbana também abarca propostas sobre refugios climaticos,
sendo que as poucas propostas desse tipo foram indicadas pelos municipes nos
CEUs, além de areas verdes ja existentes. Essa proposi¢ao pode indicar um novo
papel e importancia dos equipamentos urbanos e sociais, principalmente em um
contexto de mudancas climaticas e ondas de calor e em um territério que tem

caracteristicas de “ilha de calor”.
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Mapa 15: Contribuicdes do Eixo Microclima Urbano. FONTE: Smul/Planurb.
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PROXIMAS ETAPAS

As propostas resultantes das atividades 1 e 2 necessitam passar por uma analise
técnica que considere, ainda que preliminarmente, a viabilidade técnica das
proposi¢cées dos municipes. As préximas etapas do projeto terdo como objetivo
integrar as contribuicées dos dois processos participativos, o Diagnéstico
Urbanistico e Ambiental e o olhar técnico, de forma a desenvolver um Plano de
Intervengdes (Plano Bairro Conectado). O principal intuito é integrar agdes
coerentes com o territério em questao além de priorizar as demandas levantadas
pela populagdoO plano tem como objeto as areas publicas da area de estudo
pertencentes as Rotas A, B e C e tem o objetivo de explorar as necessidades de
requalificacado de areas verdes publicas e espacos livres, melhoria do Sistema de
Circulacao de Pedestres e dos elementos que compdem o Sistema Cicloviario,
partindo também de uma premissa de conexao entre espacos e redes entre si e

com os modais de transporte de média e alta capacidade.
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